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Pressmeddelande

Flera samverkande faktorer bakom Sveg-olyckan

Idag publicerar Statens haverikommission slutrapporten om bussolyckan strax
soder som Sveg den 2 april 2017. Tre personer omkom och manga skadades all-
varligt nar en buss i bestéllningstrafik kdrde av végen och vilte.

Utredningen har inte kunnat pavisa nagra brister i vagbanan eller tekniska brister
pa fordonet som kan ha bidragit till att bussen korde av vagen. Den aktuella vag-
strackan &r dock en smal tvafaltsvag med smala vagrenar och branta slanter. Slant-
ernas lutning medfor en hog risk for véltning med en buss. Trots vagens standard
var hastighetsgransen pa strackan satt till 100 km/tim. Under sadana férhallanden
kan ett 6gonblick av ouppmarksamhet vara tillrackligt for att en allvarlig olycka
ska intraffa. Nar bussen val hade kort av vagen var mojligheterna att vidta atgar-
der mycket begransade. Rattmandvern, som utfordes i ett forsok att fa fordonet
upp pa vagen igen, ledde till att bussen vélte.

Den direkta orsaken till att bussen korde av védgen har inte med sakerhet kunnat
faststéllas. Den trotthetsanalys som har genomforts visar dock att foraren vid tid-
punkten for olyckan med storsta sannolikhet var paverkad av trotthet pa en niva
som innebar stor risk for insomning. Aven om det av utredningsmaterialet inte gar
att dra slutsatsen att foraren faktiskt har somnat gér haverikommissionen bedém-
ningen att det ar sannolikt att foraren i vart fall, och atminstone tillfallighetsvis,
har haft en kraftigt nedsatt vaksamhet. Den nedsatta vaksamheten ar ocksa en san-
nolik forklaring till avkorningen. Den laga avkorningsvinkeln &ar en faktor som
stoder denna tes. En lag avkorningsvinkel ar namligen kannetecknande for olyck-
or som orsakats av en nedsatt medvetandegrad hos foraren.

Utredningen har visat att det aktuella bussforetaget vid tiden for handelsen
saknade ett tillrackligt fordjupat och tydligt omhéndertagande av riskerna med
trotthet och nattarbete. Férarna antogs kunna utfora sitt arbete pa ett sakert satt sa
lange planeringen uppfyllde géllande arbetstids- respektive kor- och vilotidslag-
stiftning. Att dessa regler foljs utgdr dock enligt haverikommissionen ingen
garanti for trafiksékerheten. Det konstateras bl.a. att kor- och vilotidsreglerna inte
tar hansyn till de sérskilda riskerna med nattarbete.

Att man inom bussforetaget inte regelmassigt gjorde nagon mer fordjupad risk-
analys kan forklaras av att det inom vagtransportbranschen, till skillnad fran inom
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andra trafikslag, inte finns nagot krav pa ett sakerhetsstyrningssystem som gene-
rellt omh&ndertar trafiksakerhetsrisker i verksamheten.

Flera faktorer har vidare bidragit till att konsekvenserna av olyckan blev sa allvar-
liga. En viktig faktor ar att en stor andel av passagerarna, 72 %, inte anvéande bil-
bélte vid tidpunkten for olyckan. De tre som omkom satt alla obéltade och blev
utkastade under olycksférloppet. Bland de passagerare som satt béltade blev bara
en person svart skadad. Utredningen visar saledes pa ett klart samband mellan
baltesanvandningen och skadebilden och tydligt pa vikten av att anvanda balte i
buss. En annan faktor som har bidragit till att konsekvenserna blev sa allvarliga ar
att vagens hogsta tillatna hastighet far betraktas som hog i forhallande till vagens
trafiksdkerhetsstandard.

Samhallets insatser pa olycksplatsen var omfattande och forutsattningarna kom-
plexa. Raddnings-, sjukvards- och polisenheter fran omkringliggande kommuner,
lan och regioner assisterade i arbetet pa platsen. Haverikommissionen konstaterar
att samarbetet och samordningen av insatserna fungerade huvudsakligen val, sar-
skilt mot bakgrund av att det var ett stort antal enheter fran olika kommuner, 1an
och regioner inblandade i raddningsarbetet. Haverikommissionen konstaterar dock
att det forekom en viss fordrojning i utlarmningen av sjukvardsenheter och att det
i detta avseende finns en potential for forbattringar.

Rapporten innehaller sammanlagt sju sakerhetsrekommendationer varav de flesta
riktas till regeringen. Regeringen rekommenderas bl.a. att verka for att de
sarskilda riskerna med nattarbete beaktas inom ramen for den pagaende 6versynen
av EU:s kor- och vilotidsregler och att utreda forutsattningarna for att inféra krav
pa att operatorer inom véagtrafiksektorn ska ha ett sakerhetsstyrningssystem som
omhéandertar de risker som finns i verksamheten. Dessutom rekommenderas
regeringen att utreda forutsattningarna for att inféra krav pa baltespaminnare och
sidokrockkuddar eller motsvarande tekniska lésningar i bussar.

Rapporten publiceras i sin helhet pa Statens haverikommissions hemsida
www.havkom.se
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