
Rapport C 1993:25 
Ärende L-90/92 
 
Luftfartyg: registrering och typ D-3812 (blivande reg.beteckn. i Sverige  
 SE-UKE), Rolladen-Schneider LS 4-b 
Tid  1992-09-14 kl.14.49 
Plats Hemavans flygplats, AC län  
 (pos 6549N 1505E) 
Typ av flygning  Allmän flygträning 
Väder Vind 180/0-2 knop, sikt >10 km,  
 2/8 Cu bas 1100 m, temp.+10C 
Antal ombord: besättning 1   
 passagerare 0  
Personskador Inga 
Skador på luftfartyget Betydande 
Övriga skador Inga 
Förarens ålder, certifikat 43 år, A och S 
Förarens totala flygtid 298 timmar, varav på segelflygplan  
 265 timmar, varav på typen 4 timmar 
Förarens flygtid/antal land- 
ningar senaste 90 dagar 11 timmar/15  
 
Haveriet inträffade under ett segelflygläger i Hemavan. Föraren skulle landa på stråk 16 på Hemavans 
flygplats efter en drygt två timmar lång flygning.          På finalen hade föraren ungefär halv luftbroms 
ute. Han bedömde att flyghöjden var något för låg och bestämde sig för att ta in luftbromsarna. Av någon an-
ledning tog han ut luftbromsarna i stället och kom därvid så lågt att vänster vingspets tog i en buske. 
Segelflygplanet roterade i girled ett och ett halvt varv och slog ned ca 50 m norr om stråktröskeln med nosen 
mot färdriktningen. 
 
Segelflygplanet var under utprovning och hade tyskt +Vorläufige Verkehrszulassung∗ gällande till 1993-03-
16. Sådan tillståndshandling gäller endast i Tyskland. För flygning internationellt fordras tillstånd utfärdat 
av respektive luftfartsmyndighet. Vid tiden för haveriet hade någon ansökan om dylikt tillstånd inte 
inkommit. Segelflygplanet var således formellt inte luftvärdigt.   
 
Eftersom luftfartyget inte var infört i det svenska luftfartygsregistret och tillstånd från Luftfartsinspektionen 
att bruka planet inte var utfärdat var föraren med sina svenska A- och S-certifikat formellt inte behörig att 
utföra flygningen. 
 
Haveriet berodde på att föraren på final fällde ut luftbromsarna i stället för att fälla in dem.   


