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SAMMANFATTNING

Se sidan 3.

1.1 REDOGURELSE FOR FLYGNINGEN | 1,2 PERSONSKADOR

1.3 SKADOR PA LUFTFARTYGET

1.4 ANDRA SKADOR

Se sidan 3. Latt sdrskada Gver v Gga. Totalhavererat. Inga.

1.5 BESATTNING
Foraren var vid haveritillfdllet 53 &r. Hans certifikat FLYGTID 24 timman30 dagar |90 dagar | totalt
(B+AH) var giltigt t o m 81-09-30. Han har innehaft C-cert Alla t 2 668
dren 1975-1980. Av den totala flygtiden var sedan 81-09-21 Yper
35 timmar pd flygplan och 32 timmar pd& helikopter. Denna typ

Enligt egen uppgift hade foraren inga medicinska problem.

1,6 LUFTFARTYGET

Flygplanet var tillverkat 1980 av Bellanca Aircraft Corp, Municipal Airport,Alexandria,Minnesota,USA.Tillv nr 605-80, Det
var utrustat med motor typ Lycoming AEI0-360-H1A och propeller Hartzell HC-C2YR-YCF. Tillv &r 1980.

Foraren hade 1&nat flygplanet av dgaren for att delta i flygdag pd Vargdrda flygplats 1982-05-16.

1.7 VADER

Spridda cumulusmoin, bas ca 5 000 ft.
Byig vind, varierande omkring 2307, 10 m/s.

Temperatur +159 ¢,

1.8 NAVIGATIONSHJALPMEDEL

1.9 RADIOKOMMUNIKATION

1.10 FLYGFALTDATA 1,11 FARDREGISTRATOR

Grasstrék 01/19 597x47 m.

1,12 HAVERIPLATS OCH FLYGPLANVRAK

Lége: 57 57 N, 12 35 0, Se sidan 4,
2 nm ost Alingsds.Flygplans-
skiss utvisar flygvarv utan
hojdangivelser.
Lt HED HOINSI AT 1.14 BrRAND 1,15 GVERLEVNADSMOJLIGHETER

Foraren kunde efter haveriet gé till flygledartornet vari-
fran ambujans forde honom ti11 Alingsds lasarett. En 1&tt
sérskada i pannan syddes med 2 stygn. I Gvrigt inga skador.

Uppstod ej.

Se sidan 4.

1,16 SARSKILDA PROV OCH 1.17 BVRIGT ] ¢
TSR 3 1,18 SARSKILD UNDERSOKNINGSMETOD
= Se sidan 5, -
2. ANALYS 3. SLUTSATSER
Se sidan 5. Se sidan 6.

\
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4,  REKOMMENDATION

SHK féreslédr att Tuftfartsverket i samrdd med berbrda parter
frdgan om minimihdjd under svéng vid start och landning.

(organisationer) tar upp

5. BILAGOR (endast till
originalrapporten ingiven
till luftfartsverket)

1. Reg utdrag betr fdraren
2. Utsagor av horda personer

¥) ALLA TIDER 1 DENNA RAPPORT AR OM EJ ANNAT ANGES GMT,




SAMMANFATTNING

Flygningen avsdg forflyttning till Vargérda flygplats, som ligger nordost
om Rodenefdltet (ca 15 km). Féraren var ensam ombord, F]ygp]anét hade tan-
kats med 70 Titer brdnsle och var pd grund av den korta flygning som pla-
~nerats endast halvtankat. Vidret var bra med en molnbas p4 ca 5 000 7l

" och sydvastlig ndgot byig vind av varierande riktning och hastighet. Tem-
peratur +15°¢,

Starten skedde p& bana 19 med ca 40° sidvind fran hoger. Omedelbart efter
starten gjorde foraren enligt vittnens utsago en brant vanstersvang under
stigning i avsikt att ldgga sig pd kurs mot Vargdrda. Vid urgéng ur svdngen
pd medvindslinjen upplevde foraren en fartforiust, som han trodde var
orsakad av vindkast eller nedsvep. P& grund av 18g hojd (enligt vittnen
under 90 meter) formadde han inte hdva flygplanets genomsjunkning utan
kolliderade med marken i ett T1ovtradsbeviaxt omride pd Savedns strand ca

20 meter dster om flygklubbens lokaler pd fdltet,

Foraren &drog sig ett smirre sdr i pannan men kunde sjalv utan hjalp ta
sig ur flygplanvraket och gd tillbaka till startplatsen.

1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogiorelse fir flygningen

Starten p&borjades enligt vittnens utsago fran norra baninden (bana 19),
Flygplanet 1ittade i hojd med segelflyghangaren, som Tigger knappt 300
meter frén bandnden. Omedelbart efter Tattningen steg flygplanet brant
under samtidig sniv vanstersvang med brant lutning, Enligt vittnesutsago
forefo11l det som om flygplanet "skar ned" 1itet och stallade under
svangen. I samband med urgdng ur svdngen observerades en markerad sank-
ning av nosldget som bibehs]ls under det att flygplanet forsvann bakom
en skogsridé och havererade,



Foraren uppger att lutningen i svangen var ca 30° och att ett plotsligt
vindkast eller nedsvep orsakat genomsjunkning vid urgéngen ur svdngen pa
medvindslinjen. Han hade darfor sdnkt nosen for att dterfd roderkontroll.
Flyghojden var emellertid for 18g och flygplanet havererade efter att ha
skurit av flera tradtoppar i Sdveéns ravin ca 200 meter oster om flyg-
ledartornet. Féraren kan inte erinra sig om han Tagt mirke till stall-
varningen men utesluter inte heller att den fungerat.

Flygplanet hamnade rdttvant i ett omrdde med smaskog och buskar vid Sdvedns

strandkant. Motorn var fortfarande igédng och gick en]igf foraren inte att
stoppa med blandningsreglaget. Den stannade dock efter en kort stund.

1.12 Haveriplats och flygplanvrak

Haveriplatsen ligger i Sdvedns ravin 200 meter Gster om flygledartornet.
Haveriplatsen visar att flygplanet under plané klippt av topparna pd en
del 16vtrdd pa Sivedns vistra strand. Ddrefter har flygplanet forlorat
ytterligare hdjd och vénster vinge har kolliderat med minst tva trdad unge-
fir samtidigt som hoger stabilisatorhalva och hdjdroder slitits bort.
Flygplanet har hdrvid mjukt bromsats upp, vridit sig ca 90° &t vanster

och i rdttvint Tdge slagit ner i ett 10vskogsparti huvudsakligen bestédende
av al, Kapade trad och grenar visade att motorn gett hdg effekt dnda till
nedslaget.

Inga andra skador @n haveriskador kunde upptdckas pé flygplanet. Propellern,
som til1 en borjan verkade oskadad, uppvisar vdglinjeformade bojningar

1dngs bladen som sannolikt uppkommit dels nir smirre trdad kapades vid ha-
verigatans borjan och dels under rotatation pd nedslagsplatsen.

1.15 Uver1evnadsm6jligheter

Flygplanet var utrustat med dubbla fastbindningsanordningar som hade an-
vints. Haveriet skedde i alskog och buskar och flygplanet hamnade rdattvant
med tamligen intakt forarplats. Sammantaget med att brand inte uppstod

vid nedslaget blev Gverlevhadsmgjligheterna goda.



1.17 Ovrigt

Foraren bestyrker att inga tekniska fel p& flygplanet upptratt
fore haveriet.

EnTigt uppgift hdvdar bosatta i ndrheten av flygplatsen att buller-
storningar brukar forekomma. Av detta skdl tilldmpas vinstervarv
och omradet sydvdst om flygplatsen undviks i samband med start och

landning.

2 ANALYS

Den tekniska undersokningen pdvisar inga tekniska fel eller fel-
funktioner hos flygplanet. Av forarens berdattelse framgédr att
motorn fungerat. Ingenting har observerats som tyder pa andra
tekniska storningar. Det &r s&ledes inte sannolikt att haveriet
berott pd materielfel, Beskrivningen av haveriforloppet stods av
forarens berdttelse och vittnesutsagor.

Haveriplatsen 1igger pd medvindslinjen till bana 01/19 ca 200 meter
oster om Tdttningspunkten, Firarens flygvig under svingen visar att
svangen paborjats omedelbart efter 1dttningen. For att hamna vid
aktuell haveriplats efter fullbordad 1800-svéng, maste bade svang
och stigningen under svang ha varit brant*). Manovern har med-
fort att farten hastigt minskats under sista delen av svingen. I
det Ggonblick nadr svdngen stoppats p& medvindslinjen har nosen
"doppat" markerat och flygplanet har sjunkit igenom (vikt sig) rakt
fram,

Féraren medger att han under svdngen inte observerat flyginstrumen-
ten. Hans beddmning av farten har pdverkats av synintrycken frén
underliggande terrdng. Eftersom sviangen skett till medvind och

byiga vindforhdllanden rddde samt héjden var 1&g (under 90 meter),
har han sannolikt missbedomt farten i omgivande luft genom att lita
péd de synintryck han fatt av farten Gver marken. En dndring av vind-

*) Berdkning visar att med rddande vindforhallanden och en_fart av
ca 90 knop maste svéngen ha gjorts med ca 2 "g" (dvs 60" bankning)
for att flygplanet skall kunna hamna dir det 1dg. 2 "g" okar stall-
farten med ca 45 % dvs fran ca 46 knop till 67 knop.



hastigheten som inneburit fartminskning kan ha bidragit till Gversteg-

ringen.

Haveriet har sannolikt orsakats genom Gverstegring under brant stigande
svang péd 14g hojd. I samband med urgdng ur svdngen p& medvindslinjen
har en markerad sankning av nosldget observerats samtidigt som flygpla-
net forsvunnit ur sikte.

3 SLUTSATSER
3.1 Undersokningsresultat

o Foraren var behorig att utfora flygningen. Hans flygtrim och erfaren-
het av aktuell flygplantyp var god.

o Flygplanet hade giltigt luftvdrdighetsbevis. Inget har framkommit som
tyder pd tekniskt fel eller felfunktion hos flygplanet.

o Flygplanets motor har fungerat och l1dmnat dragkraft fram till nedslaget.

0 Flygplanet var forsett med stallvarnare. Féraren har inte hort nagon
stallvarning men utesluter inte att den fungerat.

o Foraren gjorde omedelbart efter 1dttning en stigande brant vanstersving
till medvind pa 1dg hojd. Vid urgdng ur svangen p& medvindslinjen sjonk
flygplanet igenom och kolliderade med 1&gt nosliage med ett tradparti
oster om flygplatsen och havererade.

3.2 Sannolik haveriorsak

Under brant stigande sving p& 18g hojd i medvind har foraren ej kon-
trollerat flygplanets fart som sjunkit s& lagt att flygplanet vikt Sig
och slagit i marken.

Bidragande orsak till haveriet kan ha varit byig vind med varierande
riktning och hastighet som gett flygplanet en plétslig fartminskning.




