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STATENS HAVERIKOMMISSION

UTREDNINGSRAPPORT
angdende haveri

pd berget T&res&ive i BD 1in

FLYGPLANTYP Helikopter typ Hughes 269 C
REGISTRERING SE-HMX
AGARE Fjallflyg HB

Box 170, 981 23 Kiruna

BESATTNING, antal 1
PASSAGERARE, antal 1
PLATSEN FOR HAVERIET Lat 66° 50' N

Long 190 48' E

TIDPUNKT FOR HAVERIET 1983-07-08 k1 1510

A1l tidsangivelse i rapporten avser
Svensk sommartid (SST) = GMT + 2 timmar

Datum for rapportens undertecknande: 1985-03-18

Postadress Besoksadress Telefon (vaxel) Telex
Box 12538 Vasterbroplan 08 -737 58 40 12841 HAVKOM S
10229 STOCKHOLM
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SAMMANFATTNING

Luftfartyg typ: Hughes 269 C

Haveriplats, datum: Berget Téresdive, BD 1d&n,
1983-07-08

Typ av flygning: Geologisk kartering

Antal ombord: 2

Personskador: Inga

Skador pa luftfartyget: Omfattande

Forarens 81der, certifikat, 47 ar, BH-cert,

totala flygtid: 1 233 timmar

Helikoptern forlorade hojd vid rekognosering nara marken pa
en bergstopp. Ti11 foljd av varvtalsforlust och ev dven ned-
svep kunde foraren inte 8tervinna héjd. Helikoptern havere-
rade diarfor pa en platd strax nedanfor bergstoppen.

Haveriet berodde sannolikt pd att motoreffekten var otill-
racklig for flygning med 18g fart ndra marken under forhal-
landen med nedsvep.

Arendet understryker behovet av speciella PFT for helikopter-
forare som skall utféra svara flyguppdrag som t ex fjallflyg-
ning.



INLEDNING

Den 8 juli 1983 havererade helikoptern SE-HMX typ Hughes 269C
pd berget Taresdive i samband med geologisk kartering.

Hindelsen har utretts av statens haverikommission, som har
foretriatts av hovrattsrddet Hans Gullberg, ordforande, och
civilingenjor Rge Réed, utredningschef.

Ti1l kommissionen har som expert knutits Sven-Erik Johansson,
Svenska pilotforeningen.

Kommissionen har sammantrdtt: Ndrvarande:

1985-02-21 Gullberg, Roed, Johansson,
frén luftfartsverket P-A
Insulander



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogbrelse for flygningen

Den 8 juli 1983 k1 10.50 startade helikoptern SE-HMX frén
Kurravara for geologisk kartering pa ett omrdde vari bl a
berget T&resdive (8 km oster om Ittivaare) ingar. Den tanka-
des k1 11.30 i Jdrmd och landade sedan k1 13.50 pd Tjuordjue.
Efter matrast start darifran k1 15.00 for fortsatt arbete i
omradet norrut. K1 15.10 inflygning pa rak NNV kurs mot en
héjd beldgen 700 m & h, 4 km S hogsta punkten (904 m) pa ber-
get Taresdive. Farten reducerades till 30 knop. Hdjd 10 m.
For att rekognosera ytterligare och eventuellt landa gjorde
foraren en mjuk hogersvdng Osterut runt bergstoppen och
svingde sedan vdsterut in mot toppens sydligaste del. Enligt
foraren var vinden ca 2700, 2-5 knop ev vdxlande pa grund av
inverkan av termik. Fart 25 knop. Framme vid toppen fann f0-
raren inte 1amplig punkt for landning. Han konstaterade for-
lust av lyftkraft, stdttade med stigspaken men kunde inte
kompensera hojdforlust over toppen. Han avldste effekt 27"
och varvtal 2 800, dkade manuellt gaspddraget mot max men
fick ingen effektdkning. Han kunde inte nddlanda i den grov-
blockiga och sprickiga terrdngen pa toppen. Efter att ha pas-
serat en rasbrant p& 5 m tog helikoptern mark pd en plata.
Samtidigt slog stjdrtrotorn i en sten. Helikoptern studsade
upp, roterade kraftigt till hdger 4-5 varv. Foraren konstate-
rade att helikoptern var Over en relativt jamn yta, sdnkte
stigspaken och helikoptern tog dter mark med ca 159 lutning
ti11 hoger. - Helikoptern var utrustad med en "engine thrott-
le governor" som var inkopplad under hela fdrloppet.

1.2 Personskador
Inga.
15 Skador pd luftfartyget

Betydande.



1.4 Andra skador
Inga.
1.5 Besattningen

Féraren var vid haveritillfallet 47 ar och hade giltigt
BH-certifikat for flygning med en-rotorshelikopter. Hans
totala flygtid var 1 233 timmar, varav 218 timmar pa aktuell
helikoptertyp. Flygtid senaste 90 dagarna 100,6 timmar,
aktuell typ 76,4 timmar.

1.6 Helikoptern

Helikoptern typ Hughes 269 C var tillverkad ar 1980. Max
til18ten flygvikt 930 kg, aktuell 858 kg. Giltigt lTuftvar-
dighetsbevis.

1.7 Meteorologisk information

Vindriktning 270 grader. Svag vind. Temperatur +15°C.

1.8 Navigationshjdlpmedel

Ej aktuellt.

1.9 Radiokommunikationer

Dubbelriktad radiokommunikation ej upprdttad.

1.10 Flygplatsdata

Ej aktuellt.

1.11 Fard- och! 1judregistratorer

Fanns ej. Erfordradess ej.



1.12 Haveriplats och flygplanvrak

Fji1lterrdng - blockstensomrade. 700 m & h.

Landningsstdllet skadat, hdoger landningsskid bortsliten,
stjartrotor och stjdartparti skadade.

Teknisk vrakanalys har icke utforts.

1.13 Medicinsk information

Inget har forekommit som tyder pa att férarens hdalsotillstand
kan ha inverkat pa haveriet.

1.14 Brand
Brand utbrot ej.

1.15 Overlevnadsmdjligheter

ELT aktiverades automatiskt vid nedslaget. Foraren forsokte
5 min efter haveriet fa radiosamband med Kiruna-TWR och
Fjd11flyg-Radio utan resultat. 15 min ddrefter sdnde han tva
kompletta nodmeddelanden, frekvens Kiruna-TWR, utan att fa
svar. En polishelikopter anldnde till haveriplatsen kil 1710.

1.16 Ovrigt

Fran Saab Helikopter AB har upplysts att "engine throttle go-
vernor" kopplas ur vid "override" och att ndgon felaktighet
pa apparaten inte har konstaterats vid reparation av appara-
ten efter haveriet.



2 ANALYS

Under rekognosering dver en bergstopp forlorade helikoptern
hdjd och foraren kunde ej kompensera hojdforlusten med ef-
fektokning. Den sannolika forklaringen till detta ar att
foraren flugit in i ett nedsvepsomrade.

Foraren har vid forsok att kompensera hojdférlusten avldst
13gt varvtal i forhd1lande till indikerat effektuttag. Heli-
koptern hade di1ig overskottseffekt. Det ir i ovan angivna
ldge darfor naturligt att tillginglig effekt ej rackte till
for att fa upp varvtalet.

Féraren har ifrégasatt om det inte i stillet berott pa att
"engine throttle governor" varit inkopplad. Denna apparat har
ti1l uppgift att anpassa gaspadraget till Onskat rotorvarv.
Vid "override" (genom manuellt gaspadrag) kopplas emellertid
apparaten normalt ur. Vid reparation av helikoptern efter
haveriet har nagon felaktighet pa apparaten ej konstaterats.

Rekognosering av markyta for geologisk kartering innebar
flygning med 13g fart ndra marken pd hdg tryckhdjd under
snabbt varierande vindforhd1landen. Foraren har utfort re-
kognoseringen av bergstoppen all1tfor nara markytan. Den ut-
bildning foraren f3tt och hans erfarenhet av fjal1flygning
var inte tillrdckliga for att han skulle kunna undvika att
forsatta sig i den kritiska situationen.

Foraren forsokte utan resultat f3 radiosamband med Kiruna-TWR
och Fja11flyg-Radio. ELT 10ste emellertid ut och synes ha
varit anledningen till att en polishelikopter anldnde till
haveriplatsen efter tvd timmar.



3 SLUTSATSER

3.1 Sammanfattning av undersokningsresultat

a) Foraren var behorig att utfdra flygningen.

b) Helikoptern var luftvdrdig.

c) Helikoptern fdrlorade hdjd vid rekognosering ndra marken
p& en bergstopp och kunde inte dtervinna héjd. Den

havererade dirfor pd en platd strax nedanfor toppen.

d) Inga tecken pd motorstdrningar forekom innan helikoptern
forlorade hojd.

e) Inverkan av "engine throttle governor" pa haveriet har
inte pavisats.

8.2 Sannolik haveriorsak

Féraren har forsatt sig i en situation dar han ti1ll foljd av
varvtalsforlust och eventuellt dven nedsvep inte kunde for-
hindra kollision med marken. Bidragande faktorer har varit
felaktig rekognosering och forarens begrdnsade erfarenhet av
fjda11flygning.

4 REKOMMENDATIONER

Haveriet paminner om helikopterhaverier med SE-HKB 1983-07-06
och med SE-HFP 1983-10-19. Forevarande drende understryker
behovet av speciella PFT for helikopterforare som skall ut-
fora svara flyguppdrag som t ex £fja11flygning, jfr SHK rekom-
mendation i drende SE-HFP 73/83. Luftfartsverket bor under-
soka behovet av utdkad utbildning for helikopterfdrare som
skall utfora kva]ifjcerade flyguppdrag.




