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INLEDNING

1981-08-23 k1 1930 underrittades Statens haverikommission om
att SE-ATL samma dag havererat i Boketofta. Kommissionen -
lagman K-E Andersson, ordforande, och civilingenjor Age Roed -
paborjade foljande dag utredning av hindelsen pa haveriplatsen.

Ti11 kommissionen har som experter knutits

flygforare 011e Lovgren
flygplantekniker Helmer Larsson
flygoverldkare Lars Laurell
overste Bengt Bellander.

Kommissionen har sammantritt

1981-08-24 p& haveriplatsen Biketofta (Andersson, Roed, Lov-
gren och lLarsson)

1982-02-19 pa SHK kansli (Andersson, Roed, Lov-
gren, Larsson och
Bellander)



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogdrelse for hindelsen

SE-ATL ett tvédsitsigt flygplan typ Piper Cub &gs av tio personer
som 1 anslutning hartill bildat en forening Boketofta Cubfore-
ning. Flygplanet anvindes huvudsakligen for nojesflygning. Fore-
ningen disponerar Gver ett omride pd Boketofta gdrd bestdende av
betesmark. P& omrddet har man anlagt ett grdsbevuxet start- och
landningsstrak 03/22 cirka 400 x 30 meter. Strake. har godkants
for start och landning med SE-ATL med ndgon av flygplandgarna som
forare. Vissa tider da flygning ej sker betar kor dir och pd an-
gransande omrade, som ar inhdagnat,delvis med elstdngsel. Inom

det inhdgnade omrddet ligger klubbens hangar omgivet av staket.
Framfor hangaren finns en bred grind genom vilken flygplanet tas
ut pa strdket. En ponny brukar ibl:=nd ceta runt hangaren. D& flyg-
ning dger rum drivs djuren bort till eit inhdgnat omrdde vid sidan
av strdket. Der zxtuella dagen startade en av fzygpianéqaﬂﬁa fran
straket for en flygtur. Han hade dessfrrinnan onstacerat att 1hga
djur fanns pa omrédet. Efter en halvtiim es Tlyoning dtervom hay
for att landa bana 03. Vinden var nordvastiic wirka 15 kaop. De
radde uppehdlisvader med god sikt. D& fdraren upptdckte att

ponnyn befann sig pé landningsstréket fortsatte han in dver fil-
tet och gjorde ett motorpadrag da flygplanet befann sig dver
ponnyn for att denna skulle bli rddd och g& &t sidan. Ponnyn
ldmnade dock ej striaket. Resultatet blev detsamma di foraren ef-
ter ett Tandningsvarv forsokte landa. Han besl6t d& att gora ett
tredje forsok. Foraren svingde vinster pa relativt 18g hojd -
30-40 meter - for ny inflygning. Under fortsatt svang mot stréket
med Titen bankningsvinkel vek sig flygplanet och slog under spin-
rorelse 4t vanster i marken omkring 200 meter sydvdst banindan.

1.2 Personskador
Skador Besdttning Passagerare Andra
Dodliga - - -

Allvarliga 1 - -



1.3 Skador pé& flygplanet

Totalforstort.

1.4 Andra skador

Mindre skador p& vixande groda.
1x5 Besattning

Foraren, fodd 1943, hade A-certifikat sedan 1976 giltigt t o m
1982-07-31. Vid haveritillfillet hade han en flygtid av 103 tim-
mar, varav 14 timmar pé aktuell flygplantyp. Hans flygtid de
senaste 90 dagarna var 4 timmar och de senaste 30 dagarna 2 tim-
mar. Senaste allminna ldkarundersokning hade dgt rum i juli 1980
utan anmarkning.

1.6 Flygplanet

Flygplanet var av typ Piper J3C-65 med serienummer 11243. Det
hade svenskt Tuftvdrdighetsbevis giltigt t o m 1982-07-31 och
dgdes av Lennart Adolfsson m f1, Landskronavagen 46, 261 51
Landskrona. Det var tillverkat 1943 och hade vid haveritill-
fallet en gdngtid av 4.493 timmar. Flygplanet var i allt visent-
ligt underhdllet enligt gdllande bestammelser. Under flygningen
14g flygvikt och tyngdpunkt inom till&tna grdnser,

17 Vader

Vid til1fdllet radde uppehdllsvdder med god sikt. Vinden var
huvudsakligen nordlig cirka 15 knop.

1.8 Navigationshjdlpmedel

Ej aktuellt.

1.9 Radiokommunikation

Forekom ej.



1.10 Flygfalt
Grasstrdket dr sdsom forut angivits godkant for start och land-
ning med aktuellt flygplan. En viss godselforekomst kunde konsta-

teras pa straket.

1.1 Fdardregistrator

Fanns ej. Ej erforderligt.

112 Haveriplats och flygplanvrak

Flygplanet hade med brant dykvinkel slagit ned i mjuk &kermark
med vdxande groda. Nedslagsmdarken pa grodan och marken visade
att flygplanet slog i marken i en vansterspin. Kabinen var ska-
dad men ej intryckt. Bdde den frdmre och den bakre stolen var
relativt oskadade. Den framre stolsryggen var framdtbgjd och
foretedde blodspar pd dvre delen av dess baksida. Midjebdltet
till bakre stolen var lossat och foretedde ej ndgra skador.
Stolens hogra axelrem var utdragen ur sitt bakre fiste cirka
fem centimeter medan den vanstra axelremmen ej satt kvar i sitt
bakre fdste.

Skador pé& flygplanets propeller visade att motorn utvecklade
hog effekt vid nedslaget.

Nagra tekniska fel kunde ej konstateras pa flygplanet. I
motorutrymmet dterfanns en kvarglomd ficklampa. Den var dock s&

placerad att den ej kan ha inverkat menligt pd motorfunktionen.

Undersidorna pa flygplanets vingar och stabilisator var férorena-
de av godsel.

1:13 Medicinsk information

Vid nedslaget &drog sig foraren hjdrnskakning, vanstersidig
fotledsfraktur och revbensfrakturer med lungskada. Skadorna
har bedomts ej ge upphov till framtida men.



Ingenting har framkommit som tyder pd att fdrarens fysiska el-
ler psykiska kondition var nedsatt vid tillfallet.

1.14 Brand
Utbrot ej.
1.15 Overlevnadsmojligheter

Ogonvittnen ti11 haveriet var snabbt pa plats och omhdndertog
foraren som efter cirka 35 minuter fordes till sjukhus av
ambulans. Vid omhdndertagandet var foraren som satt i baksits
endast fastspand med midjebdltet och hingde i detta neddtlutad.
Stolsryggen p& framsitsen hade brutits framdt med all sannolik-
het trdffad av forarens kropp vid nedslaget. Under flyaningen
hade foraren varit fastspand ocksa med axelremmar. Fynden p3
haveriplatsen visar att axelremmarna vid nedslaget utsattes for
sddana krafter att den ena remmen gled ur remldset vid bakre
fdstpunkten medan den andra remmen forskdts men ej Timnade sin
fastpunkt.

Undersokningsfynden talar for att foraren om denne ej varit
fastspdnd med axelremmar skulle ha ddragit sig betydligt all-
varligare skador dn som nu var fallet.

2 ANALYS

Det finns ingen anledning ifragasitta forarens uppgift att han
inte sdg ti11 ndgon ponny pa omradet d& han startade. Det har
inte gdtt att klarldgga hur eller nir ponnyn kommit dit. Moj-
ligen har ponnyn sdsom foraren formodat befunnit sig bakom hanga-
ren da foraren startade och sedan kommit ut pa straket genom den
Oppnade grinden.

Foraren har klart minne av de tvé misslyckade landningsforscken
och erinrar sig ocksd att han steq och svdangde for att gora ett
tredje forsok. Daremot har han ej ndgot minne av det hiandelsefor-
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Topn som Tedde till haveriet. Ett ogonvittne som iakttog det
sista landningsforsoket och den fortsatta flygningen sdg flyg-
planet svdnga vinster med svag bankning. Beskrivningen tyder pa
att foraren gjorde en s k flatsvdang. Det kan antas att foraren
efter de misslyckade landningsforsoken var intresserad av att
Se om ponnyn gett sig ivdg. Eftersom flygplanet ar hogvingat
skulle vingen i en vanstersvang med storre bankning skymt sikten
mot strdaket. Detta torde vara forklaringen tiil att féraren
gjorde en flatsving. I en flatsvidng ckar emeilertid risken for
att den ldgsta fart (stallfart) vid vilken flygplanet viker sig
blir hogre &n normalt. Fororeningar pd ett flygplans vinge kan
Oka stallfarten. Flera haverier har intraffat med flygplan vars
vingar inte tillrdackligt befriats fran sng eller frost. I det
aktuella fallet var undersidorna av f1ygp]aneté vingar och sta-
bilisator fororenade av godsel. T vilken grad detta forhallande
kan ha inverkat negativt vad galler stallfarten idr dock svirt
att sdga. Att flygplaret vek sig under svangen miste ha berott
pa att stallfarten kommit ait underskridas. Efter vikningen ham-
nade flygplanet i en spiniiknande rérelse vilket Hr karaktidris-
tiskt vid stali i flatsvdng. Motorfel eller annat tekniskt fei
kan uteslutas sasom orsak till fartminskningen. A1l sannolikhet
talar i stdllet for att foraren i alltfir hog grad haft sina
tankar och uppmdrksamhet riktade mot den tredskande ponnyn och
dd icke i tillrdcklig grad gett akt pa farth&llningen. D& flyg-
planet vek sig var hdjden alltfor 1ag for att foraren skulle
hinna rdta upp flygplanet.

3 SLUTSATSER

3.1 Undersockningsresultat

0 FOraren var behdrig att utfora flygningen.

0 Ingenting har framkommit som tyder pd att forarens fysiska
eller psykiska kondition varit nedsatt.

0 Flygplanet hade giltigt luftvirdighetsbevis.

0 Né&got tekniskt fel p& flygplanet har ej konstaterats.



o Flygplanets motor har varit i funktion och lamnat drag-
kraft fram ti11 nedslaget.

o Dd foraren efter en halvtimmes flygtur kom in for att
landa har en ponny, som befunnit sig pa landningsstraket,
utgjort hinder for landning.

o Ett fornyat Tandningsfdorsok missiyckades pd grund av
ponnyns narvaro.

o D& fdraren paborjade ett tredje landningsvarv gjorde han
en flatsvdng pd 14g hojd, varvid flygplanet vek sig och

slog nastan lodrdtti marken.

3.2 Sannolik haveriorsak

Under svdng i samband med landningsforsck har flygplanet fér-

Torat fart och vikt sig pé s& lag hojd att foraren ej kunnat

undvika att flygplanet kolliderade med marken.

Foljande faktorer torde ha inverkat pa hindelsefiorloppet

0 Hinder pd Tandningsstrdket i form av en 10s ponny

0 Ponnyns ndrvaro har avlett forarens uppmirksamhet vad av-
ser farthallningen.

4 OVRIGT

Aven om det aktuella fdltet i och for sig dr lampligt for den
fiygverksamhet flygplandgarna dgnar sig &t bedomer kommissionen
dock det frén flygsakerhetssynpunkt oldmpligt att man 18ter djur
beta pa fdltet, eftersom den godselforekomst som blir foljden
darav innebdr risk for att flygplanet fororenas i sddan grad att
det inverkar negativt pd dess flygegenskaper.
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