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INLEDNING

Den 7 augusti 1981 k1 1900 underrdttades statens haverikommission
om att ett flottorforsett flygplan hade havererat p& Visingso

k1 1830. SHK - generaldirektor Goran Steen, ordforande, och civil-
ingenjor Age RGed, utredningschef - paborjade fioljande dag utred-
ningen av hdndelsen p& haveriplatsen.

Till utredningen har SHK som experter knutit

Avdelningsdirektor U1f Dahlquist
Flygplantekniker Helmer Larsson
Flygoverldkare Lars Laurell
Flygkapten P 0 Olsson

SHK har sammantratt
1981-08-08 pd Visingso (Steen, Roed, Dahlquist och Larsson)

1982-01-18 i Norrkdping (Steen och Dahlquist)
1982-07-09 i Stockholm (Steen, Roed, Larsson, Laurell och Olsson)



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogorelse for handelsen

Fredagen den 7 augusti 1981 startade det tvdsitsiga flygplanet
SE-GER, en flottorforsedd Luscombe 8F, fran Braviken vid Hindeld
for att flyga till ett flygarmote p& Visingso. Foraren mellanlan-
dade pa Roxen och tog ombord en passagerare.

Flygplanet kom in Gver Visingsd flygplats fran nordost pa en hojd av
ca 500 ft och f16g runt fdltet i vdnstersving. Under en andra sving
runt fdltet gjordes fart- och hojdminskning till 50-100 ft.Nar flyg-
planet kommit parallellt med stranden och fldg med 14g fart norrut
léngs denna Gver vattnet gav foraren pad gas, dock ej fullgas, och pa-
bdrjade en svag stigning. P& en hdjd av 100-150 ft svangde flygplanet
vanster till medvind (7-8 knop) med en bankningsvinkel av 20-30°. I
samband med svangen vek sig flygplanet och gick ungefar lodratt i
marken. Bdda ombordvarande omkom.

Vittnen till olyckan observerade inga tecken till motorstérningar
eller andra storningar forran flygplanet plotsligt gick i marken.

(P Personskador

Forare Passagerare
Omkomna 1 1
Skadade = -
1.3 Skador pd flygplanet

Flygplanet totalfdrstordes.

1.4 Andra skador
Inga.
18 Besdttningen

Foraren, fodd 1951, hade A-certifikat sedan 1973 giltigt t om
1983-05-31. Giltigheten omfattade enmotoriga land- och sjoflygplan
samt morkerbevis. Vid tiden for haveriet hade foraren en flygtid
av ca 403 timmar varav ca 20 timmar pd aktuell flygplantyp. Flyg-
tiden de senaste 90 dagarna var 1 timma 50 minuter varav 1 timma
10 minuter p& SE-GER. Senaste allmanna ldkarundersdkning hade &gt
rum i maj 1981 utan anmarkning.



1.6 Flygplanet

Flygplanet, typ Luscombe 8F, hade tillverkats av Luscombe Airplane
Corporation, Dallas, Texas, USA, 1947 med serienummer 5208. Max
startvikt var 665 kg. Det hade svensk registrering SE-GER och svenskt
luftvdrdighetsbevis giltigt t o m 1982-05-31. Total flygtid var

2 625 timmar.

Flygplanet inkoptes 1978 av Norrkdpings sjoflygsdllskap fran norsk
dgare och gjordes vintern 1978-79 iordning for svensk registrering.

Flygplanet hade ett amerikanskt typgodkannande A-694, som innefattar
de flottdrer, typ Edo 92-1400, som var monterade pd SE-GER. Godkin-
nandet kombineras med bl a en "auxiliary fin" enligt specificerad
ritning. Enligt avbildningar bestér denna hjdlpfena av en tillbyggnad
pd kroppens undersida under stabilisatorn. Se Fig 1.

Flygplanet SE-GER saknade denna hjdlpfena.

Fig 1. Luscombe 8E med bukfena (Jane, A1l the World’s
Aircraft, 1978-79)



Nar flygplanet var registrerat i Norge fl1ogs det med flottdrer utan
hjdlpfena. Ndgot skriftligt godkdnnande av detta har inte kunnat
dterfinnas pa norska Tuftfartsverket. I flygplanets loggbok finns
foljande anmarkning gjord 1980-08-13: "Flygplanet dr instabilt i
girplanet.” Ndgon uppgift om dtgdrd eller annan kommentar finns inte
inford i loggboken.

Flygplandgarna uppger att en ryggfena av egen modell framtagits, men
dtgdrder for godkdannande med tillverkningsunderlag och utprovning
hade inte vidtagits.

Flygplanet hade underhdllits enligt gdllande foreskrifter. Inga kvar-
stdende anmdrkningar utover anmarkningen om d&lig girstabilitet fanns
vid tiden for haveriet. Vikt och tyngdpunkt 1&g inom foreskrivna
granser.

Under skolning 1979 sjonk flygplanet. Det skadades 1&tt och reparera-
des.

Flygplanets stallfart med infdlld klaff dr ca 52 MpH.

1sd Vdder

Vddret var ndgot disigt med 8-10 km sikt. Molnbasen 1&g pd ca

2 000 ft. Det bldste en nordostlig vind pd 7-8 knop. Flygvddret
bedomdes som gott av flygare som var pd Visingso flygplats vid

tiden for haveriet.

1.8 Navigationshjalpmedel

Ej aktuellt.

1.9 Radiokommunikation

Ingen radiokontakt forekom vid landningsforsoket.
1.10 Flygfdlt

Ej aktuellt.
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1.1l Firdregistrator

Erfordras ej. Forekom ej.

1.12 Haveriplats och flygplansvrak

1.12.1 Haveriplats

Haveriet skedde p& plan mark ca 2! meter fran VisingsGs strand,
se Fig 2. Strandkanten dr 2,35 meter hdg. Lings stranden vixer
trdd som dr 4-5 meter hoga. Inflygningen skedde ungefdr fran oster.

/

Vindriktning

=

Viattern

1. 1 meter
Landningsbana <%= AN e 21 m
Grasyta
i nivd med
landningsbanan %
och punkt nr 5.
Vattern

. Ungefdrlig olycksplats
. Trdd 4 meter hogt

trand

1
2
3. Trdd 5 meter hdga
4
5

. Stup 2,35 meter hogt

Fig 2. Haveriplats (53° 5' N, 14° 23' Q)



1.12.2 Flygplansvrak

Undersokning av flygplansvraket visade att det hade kolliderat med
marken i ungefdr lodrdt dykning med en rotationsrorelse mot vinster,
se Fig 3. Ena propellerbladet hade skurit ned i marken p& ett sitt
som visade att motorn gick vid nedslaget. Fartmitaren visade 56 MPH
och varvrdknaren 2 500. Tackometern visade 191 timmar. Vingklaffen
var infdlld. Flygplanvingarnas framkanter var rena och slita. Det
fanns inga tecken till att ndgon del hade fallit av flygplanet fore
kolTisionen med marken. Inga strukturfel eller fel pa styrsystemet
andra dn haveriskador kunde spdras. Det fanns ingen blockering i
pitotroret. Gasreglaget var blockerat i fullgasldget. Det fanns
bréns]e kvar i vdnster tank. Flottdrerna innehdll endast en obetyd-

1ig mangd vatten.

Fig 3. Flygplansvraket



1.13 Medicinsk information

De ombordvarande avled av skador erh&llna vid flygplanets kollision
med marken.

Inget har framkommit som tyder p& att forarens fysiska eller psykiska
tillstédnd har varit nedsatta vid tiden for haveriet.

1.14 Brand
Utbrot ej.
1.15 Overlevnadsmojligheter

Inga. Varken forare eller passagerare hade anvint de befintliga
axelremmarna.

Alarmerings- och rdddningstjansten fungerade tillfredsstillande.

1.16 Speciella prov
Inga.
117 ovrigt

1.17.1  Flygsdkerhet Luscombe 8 (A-F)

Skillnaden mellan de olika versionerna av Luscombe 8 &r liten.
Vinge, kropp, stjart och roder har samma utformning och flygegen-
skaperna dr darfor i stort sett desamma for de olika versionerna.

Flygplanet har 14tt och snabb roderverkan i hgjd- och girled men

ar relativt trogt i rol1-led. Denna skillnad i roderverkan medfdr
koordineringsproblem. Det dr t ex 1itt att ge ofrivilliga hojd-
roderutslag vid skevning. Skevroderutslagen upp&t och nedat ir

lika stora. Detta ger en kinnbar skevroderbroms och det ar dirfor
nodvandigt att ge sidroderutslag vid varje skevroderrorelse for att
forhindra gir. Ldg girstabilitet i grundkonfiguration gor att flyg-



planet blir instabilt eller labilt ndr det utrustas med flottdrer.
Detta gor effekten av skevroderbromsen mera miarkbar och det &r sir-
skilt nodvandigt att noggrant overvaka flygplanets girtendenser

med sidrodret.

[ en Oversikt Over haverier med 1dtta flygplan mellan 1972-76 gjord
av NTSB1) framgdr att Luscombe 8 har statistiskt sett den hogsta
haverifrekvensen av samtliga undersdkta amerikanska flygplan och

dd speciellt pad grund av sta]]z).

[ Sverige finns inga krav pd att dldre flygplan certifierade utan
stallvarnare skall utrustas med varnare i efterhand.

1) Se Aviation Consumer, 1981-03-15, sid 9.

2) I Aviation Consumer papekas ocksd att flygplanet har
Titen naturlig stallvarning ("the wings level power off
stall is preceded by virtually no buffet, and with only
slight buffet during an accelerated stall). Flygplanet
forlorar snabbt hojd vid stall/spin.



g ANALYS

Den tekniska undersodkningen har inte kunnat pdvisa ndgra mekaniska
fel pad flygplanet som kan ha fororsakat haveriet. Inget fel har
rapporterats via radio under flygningen frén Handeld till Visingsd.
Vittnen har inte observerat ndgot som tyder pd& motorfel eller andra
tekniska storningar. Det dr ddarfor osannolikt att haveriet berott pé&
ndgon typ av materialfel.

Beskrivningen av haveriforloppet, som bygger pd vittnesberdttelser,
tyder med stor sdkerhet pd overstegring av vdnster vinge i en vdns-
tersvang. Endast detta kan forklara den plotsliga hdjdférlusten

och rotationsrdrelsen mot vanster vid nedslaget.

Anledningen till Overstegringen har inte varit att flygplanets
stallfart dkat pd grund av smuts (t ex insekter) pd vingarnas fram-
kanter eller pd grund av for hog vikt. Det fanns ingen blockering

i pitotroret som kunde ha fororsakat felaktig fartinformation.
Foraren hade dessutom gjort en landning relativt kort tid fore
haveriet utan problem. Den mest sannolika forklaringen till oOver-
stegringen dr ddrfor att foraren 13tit flygplanet retardera till
stallfart. Retardationen har skett under sista insvdngningen pé

14g hojd over Visingso. Foraren har da troligen haft sin uppmdrk-
samhet riktad utdt. Nar han svangde in Gver Visingsd i medvind under
sista varvet har farten relativt marken varit hogre an flygfarten.
Detta kan ha gett ett falskt intryck av tillrdckligt hog fart.
Denna typ av felbeddmning dr en kand bidragande orsak till haverier
vid flygning pd 13g hojd.

Bidragande orsak till den sista ofrivilliga retardationen till
stallfart kan, forutom for litet gaspddrag i samband med stigningen
fore svdangen, ha varit flygplanets déliga girstabilitet. Dalig
girstabilitet, speciellt i kombination med pdtaglig skevroderbroms
och motorpddrag, leder 1dtt till oren flygning med okat motstand
och Okad retardation som foljd.
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Nu gdllande allmanna konstruktionskrav for flygplan anger att de
skall ha god naturlig stallvarning eller vara utrustade med stall-
varnare. Den bristande stallvarningen i SE-GER kan ha varit en
avgorande faktor till att foraren inte hunnit reagera i tid nar
farten blev for 14g. Inga krav pd att dldre flygplan skall utrustas
med stallvarnare foreligger i Sverige. Det dr sdledes mojligt att
har fa forlangt luftvardighetsbevis for sé&dana flygplan. For det
aktuella flygplanet fanns tillganglig statistik som visade att
flygplantypen hade en hdg haverifrekvens pd grund av stall.

3 SLUTSATSER

3.1 Sammanfattning av undersokningsresultat

a. Foraren var behorig att utfora flygningen.

b. Inget har framkommit som tyder pd att forarens fysiska eller
psykiska kondition varit nedsatt.

c. Flygplanet hade giltigt luftvdrdighetsbevis.
d. N&agon mekanisk felfunktion pd flygplanet har ej konstaterats.

e. Foraren gjorde en vanstersvang till medvind pd 1&g hojd. Flyg-
planet vek sig och slog i marken ndstan lodrdtt under rotation
mot vanster.

f. Flygplanet hade ddlig girstabilitet. Hjdlpfena enligt typgod-
kannande i tillverkningslandet saknades.

g. Flygplanet saknar naturlig stallvarning.

h. Flygplanet hade ingen stallvarnare. (Det finns inga krav pé
stallvarnare for dldre flygplan som certifierats utan sddana.)

i. EnTigt undersokning av haverier med ldtta flygplan i USA,
gjord av NTSB, har flygplantypen den hogsta frekvensen av
haverier pa grund av stall.
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3.2 Sannolik haveriorsak

Under svang pd 1ag hojd i medvind har flygplanets fart sjunkit s&
1agt att det vikt sig och slagit i marken.

Bidragande orsaker till haveriet har varit:

Svang gjordes pad 13ag hojd under fartforlust.
- FoOraren missbedomde farten i svang till medvind.
- Flygplanet saknade bdde naturlig och artificiell stallvarning.

- Flygplanet saknade typenlig hjdipfena och hade darfor ddlig
girstabilitet.

- REKOMMENDATIONER

14

SHK bedomer det som angeldget att dtgarder vidtas sd att luftfartyg
som forklaras luftvdrdiga Overensstdmmer med det typunderlag som
godkants av tillverkarlandets myndigheter, om inte speciella skal
foreligger for avvikelser.

2.
Flygplan som saknar eller har ddlig naturlig stallvarning bor utrus-
tas med stallvarnare.

e Age ROed




