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INLEDNING

Under flygning fran Trondheim for avsedd fird till Ustersund
den 19 augusti 1983 k1 12.35 kolliderade flygplanet SE-GOL, typ
Cessna 185, med terrdngen pa Skurdalshdjden omkring 2 km norr
Storlien.

De tvd ombordvarande fick endast litta skador. Flygplanet
totalfdrstordes.

Statens haverikommission, som underrdttades om haveriet samma
dag k1 12.53, har utrett hdndelsen.

Kommissionen har foretrdtts av lagmannen K-E Andersson och
civilingenjdren Rge Réed.

Som expert har flygkapten Rune Immelbdck medverkat.

Kommissionen har sammantrdtt: Narvarande:

1985-02-06  SHK kansli Hans Gullberg och Age Roed
samt representanter for luft-

fartsinspektionen, flygplanets
dgare och forsdkringsbolag.



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogdrelse for flygningen.

1983-08-19 k1 12.05 startade ett flottorférsett flygplan
SE-GOL, typ Cessna 185, frdn sjoflygstationen vid Jovattnet
sydost Trondheim for en privatflygning till Ostersund. Ombord
fanns fGrutom fdraren en passagerare.

Fore starten hade fdraren betrdffande vddret pa fiardstrickan,
som huvudsakligen ledde dver fjdllterrdng, bl a fatt informa-
tion om molnbas 2000 fot i Trondheimsomradet och 3000 fot i
Ostersundsomridet samt om att det under formiddagen kunde 1igga
kvardréjande stratus i dalgdngarna. Foraren bes10t att genom-
fora flygningen VFR eftersom han hade instrumentbehdrighet och
ddrfor i hdndelse av dalig sikt kunde gdra molngenomgéng upp
ti1l Tuftleden mot Ostersund. Fér sin passagerare forklarade
han att de i hdndelse av ddligt vdder skulle vinda mot Trond-
heim VOR och stiga mot sdker IFR-hdjd.

Efter starten fortsatte flygningen pd en héjd av 1700 fot.
Enligt foraren var sikten relativt konstant mellan 5 och 10 km
samt molnbasen omkring 2000 fot.

Efter cirka 20 minuters flygning befann sig flygplanet i nir-
heten av Nustad ddr en magnesiumfabrik &dr beligen. Fdraren
konstaterade att sikten forsdmrades pa grund av en kraftig
rokutveckling fran fabriken. Han beddmde att siktforsamringen
skulle b1i temporédr. Efter passagen av omrddet fdrsdmrades
emellertid sikten pd grund av stratus och eftersom foraren
dessutom sdg att terringen steg bes1dt han sig for att stiga
till sdker h6jd. Omkring en minut efter pabdrjad stigning
upptdckte foraren ndgot mérkt till vdnster. Han drog at sig
spaken. Samtidigt fick flygplanets flottdrer markkontakt med
den vdstra sluttningen av Skurdalshdjden omkring 2400 fot Gver
havet och omedelbart dster den svensk-norska grdnsen. Flygpla-
net gled cirka 150 meter varefter det slog runt.



1.2 Personskador

Besdattning Passagerare
Lindrigt skadade 1 1
1.3 Skador pa flygplanet

Flygplanet totalfdrstdrdes.

1.4 Andra skador

Inga.

1.5 Besdttning

Foraren innehade giltigt A-certifikat gdllande enmotoriga land-
och sjoflygplan. Han hade behdrighet for instrumentflygning.

Flygtid Senaste Senaste Total

24 tim 90 dagar flygtid
Alla typer - - 878 timmar
Denna typ 3.00 32.05 250 -"-

1.6 Flygplanet

Cessna 185 F 18502900, registrering SE-GOL, tillverkad &r 1976.
Flygplanet forsett med flottdrer. Max tilldten flygvikt 1 506
kg. Total gangtid 793,0 timmar. Gangtid efter grunddversyn 16,9
timmar. Motorgdngtid 793,0 timmar. Propeller gdngtid 247,5 tim-
mar. Luftvdrdighetsbevis giltigt t o m 1984-02-29. Vikt och
tyngdpunkt 13g inom tilldtna grinser.

1.7 Vdder

Enligt den vdderinformation fOraren erhdll fore starten var
molnhdjden 2000 fot med variabel vind och sikt 5-10 km i Trond-
heimsomradet samt molnh&jden 3000 fot och vdstlig vind i Uster-

sund. I haveriomrddet radde stratus som tdckte Skurdalshdjden.



1.8 Navigationshjdlpmedel

Ej aktuellt.

1.9 Radiokommunikation

Forekom ej efter det att flygplanet limnat Trondheimomridet.

1.10 Flygfdlt

Ej aktuellt.

1.11 Fardregistrator

Fanns ej. Ej erforderligt.

1.12 Haveriplats och flygplansvrak

Flygplanet slog i en flack, relativt stenfri fjdllsluttning pa
ca 800 meters hdojd (ca 2400 fot) och fortsatte omkring 150 me-
ter innan det slog runt.

Planet blev totalhavererat, flottdrstidll intryckt, tvarstdllen
avslagna. Motor och propeller separerade fran kroppen. Flyg-
kroppenslets av vid bakre bagageutrymmet. Vdnster dorr utsla-
gen. (Kabinutrymme, fdrare och passagerare intakt. Pedalstdll,
forarsida intryckt).

1.13 Medicinsk information

Ej aktuellt.
1.14 Brand

Uppstod ej.



1.15 Uverlevnadsmojligheter

Goda. Bdda ombordvarande anvdnde axelremmar som forblev in-
takta. De kunde till fots ta sig ner till Storliens tullsta-
tion (ca 2 km frén haveriplatsen) ddr fdoraren anmalde hdndel-
sen till CEFYL. Flygplanets ELT aktiverades men fdraren glomde
att deaktivera den innan han ldmnade platsen. Deaktivering
skedde dock relativt snabbt av tulltjdnstemdn.

1.16 Sdrskilda prov och undersdkningar
Inga.
2 ANALYS

Den planerade flygningen skulle till stor del ske Ove fjall-
terrdng med varierande hdjder dver och under den molnhéjd av
2000 fot som enligt vdderinformationen skulle gdlla for Trond-
heimsomradet och som ocks& enligt fdéraren radde under flygning-
en. Enligt viderinformationen foreldg dessutom risk for 1dga
stratusmoln i dalgdngarna. MGjligheten att genomféra en VFR--
flygning borde ddrfor for fdoraren ha tett sig tveksam. Uppen-
barligen var han p& det klara hdrmed och beredd att vid for-
simrad sikt Gvergd till flygning IFR och stiga till betryggande
hdjd.

Nir foraren sedan motté forsdmrade siktférhdllanden efter pas-
sagen av Nustadsfabriken fullféljde han inte i tid sin fdresats
att vinda och stiga for att fortsdtta flygningen IFR. Han f61j-
de d& inte det snart klassiska budet vid all flygning VFR:

Mdter du ddligt vdder vdnd i tid. Stigningen skedde darfor
alltfér sent med tanke p& sikt- och terrdngfdrhdllandena.
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3.1

a)

e)

3.2

SLUTSATSER

Sammanfattning av undersokningsresultat

FOraren var behOrig att utfora flygningen sdvdl enligt VFR
som IFR.

Flygplanet hade giltigt luftvdrdighetsbevis.

Flygningen skedde enligt VFR pd 1700 fots héjd dver fjall-
terrdng med varierande h6jdférhdllanden.

P& den planerade firdstrickan var vissa omraden av fjidll-
terrdngen hdgre &n molnhdjden.

FOraren hade fiére starten f&tt information vad avser moln-
bas och risk fér 1dga stratus i fjdllomrddets dalgdngar.

Under flygningen forsdmrades sikten pd grund av kraftig
skorstensrdk och atfoljande 13ga stratus sd att flygning
enligt VFR ej ldngre var méjlig.

Under fOrsok att stiga genom moln till betryggande hojd
kolliderade flygplanet med en bergsluttning cirka 2 400

fot Over havet.

Sannolik haveriorsak

Under VFR-flygning dver fjdllterridng fordes flygplanet pd ligre

h6jd &n de hdgsta delarna av terringen. P3 grund av stark sikt-

forsamring sokte fdoraren stiga till betryggande hdjd men kunde

inte undvika att flygplanet kolliderade med en bergsluttning.

Till det intrdffadé har framst bidragit forarens underl3tenhet
att inte, under rddande siktfdrhd1landen, vinda i tid for att

full1foélja flygningen IFR.



4 OVRIGT

Det intrdffade understryker dn en géng vikten av att vinda i
tid vid pl16tslig siktforsdmring. Flygningar i fji1lomraden
skall planeras noggrant, oavsett om VFR eller IFR-flygning
skall utforas. Vid tveksamhet VFR-vdder bdr férare med I-bevis
anvdnda sin kvalifikation och flyga Gver den hdga terrdngen
istdllet for att chansa pé dalgéngarna.

K-E Andersson




