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UTREDNINGSRAPPORT

angdende HAVERI

med segelflygplanet SE-TBD, typ SCHEIBE BERGFALKE II/55
i TROLLHATTAN, P 1dn

1983-07-20 k1 18.45 SST

Alla tidsangivelser i rapporten avser svensk sommartid
SST = UTC (GMT) + 2 timmar

Datum for rapportens undertecknande: 1985-10-21
NORDAIDS File nr S30709

SHK Arende nr SE-TBD 40/83
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SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT SE-TBD 40/83

Luftfartyg typ: Scheibe Bergfalke I1I/55

Haveriplats, datum: Trollhattans flygplats
1983-07-20

Typ av flygning: EK-flygning vid S-skolning

Antal ombord: En

Personskador: Lindriga

Skador pd luftfartyget: Omfattande

Forarens alder, certifikat: 30 ar, under utbildning

Forarens totala flygtid: 14 timmar

Efter en kort EK-flygning under S-certifikatutbildning landade
foraren fore landningsbanan och fick ned vanster vinge i hog
grioda. Segelflygplanet studsade upp ndgra meter, roterade ca
900 i girplanet och tog mark med vanster vingspets och nosen
pa landningsbanan.

Segelflyglararen bedomda att segelflygplanet skulle na fram
ti1l landningsbanan och anvande darfor inte radion.

Eleven har missbedomt luftbromsarnas verkan pa glidbanan i den
rédande motvinden samt 1dtit segelflygplanet ta mark fore land-
ningsbanan utan foregaende utflytning.
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INLEDNING

Under EK-flygning i samband med S-certifikatutbildning
1983-07-20 landade foraren fore landningsbanan varvid flyg-
planet girade runt och fick betydande skador.

Handelsen har utretts av Statens Haverikommission (SHK), som
foretratts av generaldirektdor Goran Steen, ordforande, och
civilingenjor Age Roed, utredningschef.

SHK har bitrdtts av KSAK genom Vello Rommel, som sammanstdllt
bilagda rapport.

SHK har sammantratt Narvarande

1985-04-26 pa SHK kansli Steen, ROed samt repre-
sentanter for KSAK

1985-10-21 pad SHK kanskli Steen, Roed, Klevstigh,
Bask
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1 FAKTAREDOYISNING

1.1 Redogorelse for hiandelseforloppet

Under inflygning for landning, efter en av manga korta EK-flygningar
for att ova landning, tog foraren, som var elev vid segelflygskolan, ut
luftbroms for att reducera hdjden. Efter en stund markte foraren att
det sjonk for mycket och tog in luftbromsarna. Nadde trots detta inte
fram ti1l flygfdltet utan fick en forsta markkontakt samt vdnster vinge
i sdden ca 10 m fore troskeln till strak 33 varvid segelflygplanet
studsade upp 4-5 meter, snurrade runt ca 90° och fick en andra mark-
kontakt med nOSpart1et och vanster v1ngspets forst. Segelflygplanet
blev staende pa banan med stjidrten i landningsriktningen efter en ro-
tation pd totalt ca 2100, Segelflygldraren gJorde under inflygningen
den bedomningen att segelflygplanet skulle nd fram till flygfdltet och
anvande darfor inte radion. Flygningen varade 13 minuter.

1.2 Personskador Besdttning Passagerare 0Ovriga
Dodliga - - e
Allvarliga - " =
Lindriga 1 - -
Inga = - -
1.3 Skador pd luftfartyget

Omfattande.

1.4 Andra skador

Inga.

1:5 Besattningen m f1

1.5.1 Befdlhavaren

Foraren var vid haveritillfdllet 30 ar och elev vid segelflygklubben.
Al1mdn ldkarundersokning hade gjorts 1982-04-01. Inga tidigare flyg-
haverier.

Flygtid (timmar) Senaste 3 dag 30 dag 90 dag Totalt
Segelflygplan/Denna typ - 43 min 3 h 14 h
Antal flygningar iEK DK Senaste 30 dag 90 dag Totalt
Segelflygplan 14 51 5 st 11 st 65 st

Fore forsta EK 33 st
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1.5.2 Segelflygldraren

Segelflygldraren var mycket erfaren och befann sig vid mirket samt
hade tillgang till radio.

1.6 Luftfartyget

Agare: Halle-Hunnebergs Flygklubb och Kungl Svenska Aeroklubben
Box 155 . Box 1212
461 24 TROLLHATTAN 111 82 STOCKHOLM

Innehavare: Halle-Hunnebergs Flygklubb

Segelflygplanet SE-TBD var av typ Scheibe Bergfalke II/55, tillverkat
1962 av Scheibe Flugzeugbau GmbH, Dachau bei Miinchen, Vdsttyskland,
tillverkningsnummer 367.

Total gdngtid var 3866 h varav 115 h efter arstillsyn. Luftvdrdighets-
beviset var giltigt t o m 1984-12-31 och underhdllsrapporten UR-B var
daterad 1983-03-08.

Flygvikten var ca 363 kg (max tilldten 465 kg) och tyngdpunktsldget
18g inom tilldtna grdnser.

Inga tekniska brister pd@ segelflygplanet var kdnda fore haveriet.

1.7 Meteorologisk information

Viderinformation hade inskaffats fran meteorolog (telefonsvarare) pa
Landvetter. Prognosen uppfattades som korrekt.

Aktuellt vader var: Vind ca 3009/6-12 knop. Sikt Over 10 km. Moln 2/8
cumilus med bas ca 2.100 m.

1.8 Navigationshjdlpmedel
Inga.
1.9 Radiokommunikationer

Dubbelriktad radioférbindelse var upprittad med segelflygldraren pa
flygfaltet.

1.10 Flygplatsdata

Strak 33 p& Trollhdattans flygplats var i anvdndning. Banlangd 1.000 m
och banbredd 40 m. Banyta var kortklippt grds. Hojd Over havet 41 m.
Vindstrut och landningsmirke anvandes, det senare placerat 150 m in
pa banan fran trdskeln.
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1.11 Fird- och ljudregistratorer

Inga.

1.12 Haveriplats och segelflygplanvrak
1.12.1 Haveriplatsen

Position: 58° 19° N, 120 21° E.

Haveriet intriffade pd& troskeln till strdk 33. Omradet fore banan var
bevuxet med ca 70 cm hog havre.

1.12.2 Segelflygplanvraket

Skadorna pa segelflygplanet omfattade: Intryckt nos. Brackt skida.

Sprickor i fanér pa hdger vinge. Sporre och fena vriden. Sidrodret

loss. Brott pd vdnster vinge vid sprygel 14. Hoger vinge skadad vid
sprygel 15.

Skadorna tyder pd att segelflygplanet efter studs pd huvudlandstdllet
med 13g vdnstervinge roterade 90° at vdnster och tog mark med nosen
forst samt roterade ytterligare ca 120°,

Samtliga skador bedoms ha uppkommit vid haverijet.

1.13 Medicinsk information

Inget har framkommit som tyder pa att forarens fysiska eller psykiska
kondition varit nedsatt vid haveritillfallet.

1.14 Brand
Utbrot ej.
1.15 Overlevnadsmojligheter

Forarrummet forblev i huwudsak oskadad 1iksom fdrarsitsen. Samtliga
sikerhetsselar anviandes utan att bli skadade. Rdddningstjdnst var ej
erforderlig.

1.16 Sdarskilda prov och undersokningar
Inga.
1.17 Ovrigt

Inget.
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2 ANALYS

Foraren, som var elev, utforde en helt normal EK-flygning fram till
sista fasen av landningen. Vid sista svdang in for landning bedomde
ldararen, som stod vid mirket, att hojd och avstdnd var normala. I
detta lage var luftbromsarna infdllda.

Foraren tog ut luftbroms for att reducera hdjden. Sjunket blev dock
storre an berdknat varfor foraren tog in bromsarna. Vindens avtagande
ndrmare marken kan ha foranlett foraren att fora fram spaken for att
hdlla farten, vilket medforde att sdttning utan utflytning skedde ca
10 m minus bantroskeln. Segelflygplanets fart var dd sd stor att det
med normal utflytning vdal skulle ha natt fram till banan.

Liraren, som med radio stod i hdjd med mirket, bedomde fran denna
plats att segelflygplanet skulle nd fram till banan och gav fdljakt-
ligen inga direktiv per radio.

3 SLUTSATSER
. | Sammanfattning av undersokningsresultatet
1 Foraren var behdrig att utfora flygningen.
2 Segelflygplanet var luftvirdigt och hade genomgdtt
foreskrivet underhall.
3 Segelflygplanets last 1ag inom tilldtna vdrden bdde vad
avser vikt och tyngdpunktsldge.
4 Vaderuppgifter hade inhamtats och vddret var lampligt
for segelflygning/utbildning.
5 Behorig ldarare Overvakade flygningen.
6 Foraren manovrerade luftbromsarna sa att hojden blev

for 13g pa slutfasen av finalen.

7 Segelflygplanet tog mark fore landningsbanan och fick
vanster vinge uppbromsad i sad.

8 Segelflygplanet gjorde ground loop och blev stdende pa
landningsbanan med stjartpartiet i landningsriktningen.

9 Samtliga skador bedoms ha uppkommit vid haveriet.
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3.2 Sannolik haveriorsak

Segelflygplanet har mandvrerats pa sadant sitt att det pd finalen kom
for 13gt och att sdttning skedde utan upptagning fore banan varvid
ena vingen bromsades upp i sdd och framkallade ground loop.

- Vinden var nagot byig.

- Vindgradienten avtog mot marken.

- Eleven har i radande motvind felbedomt luftbromsverkan.

4 REKOMMENDATIORER
Inga.

5 OVRIGT

Inget.

SHK godkénner rapporten.
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Goran Steen Rge Roed



