Rapport C 1993:31
Arende L-20/92

Luftfartyg: typ Hangglidare typ Clubman 160

Tid 1992-05-17 kl. 12.25

Plats Téarnaby kvarn, Sala, U lan

Typ av flygning Allmén flygtraning

Vader Vind 3B5 m/s, CAVOK

Antal ombord:  beséttning 1

Personskador Inga

Skador pa luftfartyget Totalhaveri

Ovriga skador Inga

Forarens alder, certifikat 31 ar, motsvarande elevlicens for hangglidare
Forarens totala flygtid Ca 5 timmar, varav pa typen ca 5 timmar
Forarens antal starter Ca 50 starter

Deltagare fran en hangflygarklubb hade under dagen bedrivit hangflygverksamhet vid en aker beldgen ca
500 meter soder om Tarnaby kvarn. Véaderleksforhallandena var goda och tidigare flygningar hade skett utan
problem. Start skedde genom bogsering fran en bil. P& bogservajern fanns en brottlank for maximalt 120 kp
dragkraft.

Den aktuella starten gick till en borjan normalt. Dragmotstandet i bogser-

vajern avlastes till ca 80 kp vilket var normalt. Nar hangglidaren hade natt en héjd av ca 300 meter 6ver
marken vek sig plotsligt en vinge rakt upp. Foraren utldste sin raddningsfallskarm och frigjorde sig fran
bogservajern. Skarmen utvecklades normalt och foraren, som fortfarande var kopplad till hdngglidaren,
landade utan att skadas.

Vid den tekniska undersokningen av hangglidaren har framkommit att en lina i underriggen till en vinge
brustit i anslutning till en krymphylsa. Metallurgisk undersdkning av brottytan visar att brottet har orsakats
av utmattning. Totalt har utmattning konstaterats hos 26 av de 36 tradar i linans kardeler som har varit
atkomliga for studier. Av dessa har 13 tradar utmattningssprickor till ca 30 % av tvarsnittsarean eller mer.
Materialet i linans tradar utgors av laglegerat stal som férzinkats. Linan har i bada andar krymphylsor och &r
mellan dessa skyddade av ett plasthélje. Korrosion i form av rodrost forekommer pa omraden som inte ar
skyddade av plasthéljet. Klam- och nétskador forekommer pa savél skyddade som oskyddade omraden pa
linan.

Vid det tillfalle da linan brast var dragbelastningen i linan inte onormalt hog. De observerade mekaniska
skadorna pa tradarna i linans kardeler har fungerat som anvisningar for utmattningssprickorna. Genom att
utmattningssprickorna inte upptacktes i tid kunde de vaxa tills slutligen linbrott intraffade.

Enligt vad SHK har kunnat finna innehaller gallande foreskrifter for hangflygning inte nagot krav pa
identifiering av hangglidare. Inte heller foreskrivs nagon form av uppféljning av gjorda flygningar, tekniska
storningar, utfort underhall etc. pa det satt som ar brukligt i annan luftfartsverksamhet.

Avsaknaden av sadana uppgifter forsvarar det tekniska underhallet pa ett satt som innebér risk fran
flygsékerhetssynpunkt. Med allt &ldre hangglidare i bruk ¢kar dessutom risken for att tekniskt fel av den typ
som har konstaterats vid detta haveri kommer att intraffa.

Rekommendation

Luftfartsverket bor 6vervaga att i lamplig form lata utarbeta bestammelser om:
a) ldentifiering av varje hangglidare.

b) Underhall av hangglidare.

c) Loggbok angaende varje hangglidares underhall m.m.



