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A1l tidsangivelse i rapporten avser
svensk sommartid (SST) = UTC + 2 timmar
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Luftfartsverket

Rapport C 1990:19

Statens haverikommission (SHK) har undersokt en luftfartshindelse
som intrdffade den 4 juli 1989 i Toreboda, R 14n, med luftfartyget
SE-TRM.

SHK far hdrmed enligt 121 § luftfartsforordningen (1986:171) sver-
ldmna rapport Gver undersokningen.

Hans Gullberg Lennart Ringqvist Claes Jernow
Postadress Besoksadress Telefon (vaxel) Telex
Box 12538 Visterbroplan 08 -737 58 40 12841 HAVKOM S

10229 STOCKHOLM



SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT C 1990:19
Arende SE-TRM 52/89

Luftfartyg typ: LS 3

Tidpunkt for hindelsen: 1989-07-04 k1 1700

Plats: Toreboda, R 1an

Typ av flygning: Segelflygtdvling

Véder: Vind 30-500/5-10 kt,
sikt > 10 km. Molnfritt

Antal ombord: 1

Personskador: Inga

Skador pd Tuftfartyget Omfattande

Forarens 3lder, certifikat 45 &r, S

Forarens flygtid: Ca 322 timmar, varav pi typen

ca 70 timmar

Vid utelandning gjorde flygplanet en groundloop varvid flygkroppen brots
av.

Haveriet har orsakats av att ena flygplansvingen vid utelandning tog i
marken under utrullningen varvid en groundloop initierades. Bidragande
faktorer har varit:

1 Foraren har landat i medvind.

2 Pafrestningar under flygningen kan ha forsdmrat pilotens prestations-
formaga.



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrdttades den 4 juli 1989 om att
ett Tuftfartyg med registreringsbeteckningen SE-TRM havererat i
Téreboda, R 14n, samma dag k1 17.00.

Handelsen har utretts av SHK som foretrdtts av Hans Gullberg, ord-
forande, Lennart Ringqvist, utredningschef, och Claes Jernow, sak-
kunnig.

SHK har bitrdtts av KSAK genom Carl Olsson som sammanstillt rappor-
ten.

SHK har sammantritt

Dag Plats Narvarande
1989-11-15  SHKs kansli Gullberg, Ringqvist, Jernow,

KSAKs flygsdkerhetsmin, fran
luftfartsverket K-G Bask



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogorelse for handelsefdrloppet

Haveriet skedde under Vistsvenska Masterskapen. Dagens uppgift var en
fyrkantbana pd 510 km Herr]junga-LaxS—U]1ared-Kinnarp-Herr]junga.

Efter att ha rundat forsta brytpunkten avbréot foraren dagens uppgift
efter ca 5 timmar pd ca 300 meters h6jd p g a svag termik och efter
att ha dumpat vatten pd 600 meter. Efter att ha utsett och rekognose-
rat ett Tdampligt fdalt gick foraren in for Tandning med full klaff och
hjulet utfallt och 13st. P& final upplevde han hastigheten i forhdl-
Tande ti11 marken hdgre in normal.

Under utrullningen girade segel flygplanet at hdger varvid vinster
vinge tog i marken. Motskevning hjalpte ej utan flygplanet gjorde en
groundloop at vinster.

1.2 Personskador

Besdttning Passagerare Ovriga

Omkomna - - -
Allvarligt skadade - - N
Lindrigt skadade - - -

Inga skador 1 - -
1.3 Skador pd luftfartyget

Omfattande.

1.4 Andra skador

Inga.

1.5 Besattningen

Foraren var vid haveritillfidllet 45 &r och hade gallande S-certifi-
kat.

Flygtid

(timmar/starter) senaste 3 dagar 30 dagar 90 dagar Totalt
Segelflygplan 11/3 15/7 17/9 322/430
Aktuell typ 10/3 13/5 14/6 70/okdnt
Motorsegelflygplan - - - <5

1.6 Luftfartyget

Rgare/Innehavare: Herrljunga FK
Typ: Rolladen-Schneider LS 3
Flygvikt/tyngdpunktsldge 13g inom til13tna virden. Aktuell férarvikt

o o

lag dock pa grdnsen for min till3ten.



Senaste UR-B var daterat 890430.
Luftfartyget hade gdllande luftvdrdighetsbevis.
Inga tekniska brister var kidnda fore haveriet.

1.7 Meteorologisk information

Foljande vdderinformation var inhimtad fran tdvlingsledningen: Vind
30-509/5-10 km/h. CAVOK. Marktemperatur + 300 C.

Prognosen Tovade molnbildning med Cu. Molnen uteblev emellertid och
markvinden var mer vixlande i Tandningsomradet &n prognoserat. I Ov-
rigt dverensstdmde prognosen med verkliga forhdllanden.

Efter landningen konstaterade piloten att han landat i medvind pa
ca 20 km/h.

1.12 Haveriplats och luftfartygvrak

1.12.1 Haveriplatsen

Position: 5845 N 1410 E

Haveriplatsen utgjordes av en trdda, 450 x 60 m och bevuxen med 2-5 dm
hogt grds (besprutat). Inflygningsriktningen var fri frénsett en
korsande jarnvag.

1.12.2  Segelflygplanvraket

Segelflygplanvraket stod i normal attityd vridet 1809 med nosen mot
landningsriktningen. Bakkroppen var avbruten pa tvd stdllen mellan
vingbakkant och fena. Inga 6vriga skador.

Samtliga skador bedoms ha uppkommit vid haveriet.

2 ANALYS

Utelandningsfaltet var beskaffat s§ att en utelandning borde ha
lyckats. Att den trots allt slutade med haveri miste tillskrivas det
faktum att landningen skedde i medvind.

Att fOraren felbeddmt vinden kan ha berott p& den 18ga beslutshojden.

Normalt bor beslut om utelandning fattas pd ca 500 m hojd. Vidare med-
forde den radande vidersituationen vixlande vindar pa marknivd, medan

foraren utgick fran den prognostiserade vindriktningen.

Flygningen fram till haveriet hade varit mycket pafrestande med hoga
temperaturer, inget skydd for solen och med svarflugen termik i ca fem
timmar. Det finns ddrfor skdl att anta att foraren inte stod pd toppen
av sin prestationsformiga vid utelandningen vilket kan ha bidragit
till haveriet.



3 SLUTSATSER

3l Undersdkningsresultat

a) Foraren var behdrig att utfora flygningen.

b)  Luftfartyget var Tuftvdrdigt och foreskrivet underhdll var ut-
fort.

c)  Nigot tekniskt fel p3 flygplanet som kan ha orsakat haveriet har
inte kunnat pdvisas.

d) Fdraren har landat i medvind.
e) Flygningen fram till haveriet var pifrestande.

3.2 Sannolik haveriorsak

Haveriet har orsakats av att vingen under utrullningen tog i marken
varvid en groundloop initierades. Bidragande faktorer har varit:

- Foraren har landat i medvind.

- Pﬁfrestningar under flygningen kan ha nedsatt forarens presta-
tionsformiga.

4 REKOMMENDATIONER

Inga.



