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SAMMANFATTNING

Sondagen den 18 september 1983 havererade en Bushby Midget
Mustang MM-1 vid forsdk till nédlandning i samband med
motorstdrning pd en betesmark 100 meter oster Hovby kyrka med
totalhaveri som f61jd.

Hindelsen har utretts av statens haverikommission fdretradd
av generaldirektdr Goran Steen och civilingenjor Age Roed.
Som experter har bitrdtt professor W von D&beln, flygplan-
mistare H Larsson och flygkapten P 0 Olsson dvensom
arkitekt B Stromberg, EAA.

Kommissionen har sammantratt narvarande

1984-09-21 i Stockholm Steen, Roed, Stromberg och
Larsson samt representanter
for luftfartsverket och
forsiakringsbolaget Skandia.



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogdrelse for flygningen

Sindagen den 18 september 1983 skulle foraren av SE-XCN, en
Bushby Midget Mustang, flyga frén Frambo i Grdstorp till
Hovby flygplats vid Lidk6ping. Fore flygningen hade foraren
gjort en start och Tandning. Efter ca 20 minuters flygning,
3-4 km frén Hovby, sjonk motoreffekten sd mycket att flyg-
planet inte kunde bibehdlla hojden. Flyghdjden var da 1 000
fot och farten 105 knop.

Féraren beddmde en betesmark pa védnster sida om flygplanet
vara ett lampligt falt for nédlandningen. Med 100 klaff
gjorde han en vinstersving mot fdltet. Under svangen sjonk
flygplanet kraftigt, vek sig p& 18g hdjd och kolliderade med
marken.

1.2 Personskador
Allvarliga.
1.3 Skador pd luftfartyget

Totalhaveri.

1.4 Andra skador

Inga.




1.5 Besattningen

Foraren som vid haveritillfallet var 37 ar hade giltigt A+S-
certifikat med IMC gdllande till 1984-05-31. Senaste PFT
utfordes 1982-05-11.

Flygtid 24 timmar 30 dagar 90 dagar Totalt
Alla typer enmotoriga 0,45 29 267
Denna typ 7 37
Segelflyg 1 306
1.6 Luftfartyget

Flygplanet var en amatdrbyggd Bushby Midget Mustang MM-1,
serienummer 467, tillverkat 1979 av Gunnar Rosin, Starkebo,
Vinersborg. Det hade giltigt f]ygutprovningsti11st%nd tom
1983-12-31. Max flygvikt var 363,5 kg. Total gangtid for
flygplanet var 37 timmar och f6r motorn, en 4-cylindrig
Continental C-90-8F, 620 timmar.

Flygvikt och tyngdpunkt 13g vid den aktuella flygningen inom
till1dtna grédnser.

1.7 Meteorologisk information

vind 190°/14 knop. Sikt < 50 km. 4/8 Cu molnbas 3 000 fot.
Temp +14° C. QNH 1 005,5 mb.

1.8 Navigationshjdlpmedel

Ej aktuellt.

1.9 Radiokommunikation

Forekom ej.



1.10 Flygplatsdata

Ej aktuellt.

1.11 Fdrd- och ljudregistratorer

Fanns ej. Krdvs ej.

1.12 Haveriplats och flygplansvrak
1.12.1 Haveriplats

Flygplanet hade kolliderat med sl1dt akermark ca 100 m Oster
om Hovby kyrka.

Vinster vinge tog mark forst och strax ddrpa flygplansnosen.
Flygriktningen var dd vdstlig.

Efter forsta markkontakten studsade flygplanet framdt medan
det girade mot vdnster. Det blev liggande med nosen pekande
mot syd ca 6 m bortom och med stjdrten ca 2 m ti1l vdnster om

nosens islagsmiarke, se fig 1.
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Fig 1. F1ygp1ansvrakét



1.12.2 Flygplansvraket

Flygplanets propeller hade skurit ned i marken vid den punkt
dir nosen slagit i. Propellerbladet, som var av trd, hade
splittrats och bitar hittades spridda 2-3 m till vénster om
kollisionsmirket. Propellerspetsen, som hittades rakt framfor
jslagsmiarket i marken, hade brutits bakdt och kndckts mot
motork&pans undersida. Det andra bladet var oskadat. Det
pekade rakt ut mot hdger, se fig 1.

P& vinster vingspets hade grds och jord kilats fast. Vingen
hade betydande deformationsskador. Hoger vinge visade inga
tecken pd kollision med marken.

Alla roder fanns pd flygplanet. Det fanns inga tecken till
problem med styrsystemet. Klaffen var utfdlld till 10°.

Brinsletanken som dr placerad i kroppen mellan instrument-
brida och motor hade lossnat frén sin infdstning och fallit
ned. Ett brinslerdr hade slitits av och brdnsle hade runnit
ut. Brinslekranen var i Oppet 1dge. Inga fel eller
fororeningar i brdnslesystemet kunde upptdckas. Tanklocket
var forsett med rejila hdl for luftning.

Underscokning gjordes av motorn och dess tdndsystem och
oljesystem. Inga fel upptdcktes annat dn foljande:

Forgasaren slogs vid haveriet loss fradn sin fastsdttning och

trycktes mot oljetrdghuset. Havarmen till blandningsreglaget

hade slitits bort fran fdorgasaren och kunde inte aterfinnas.

Pianotriden fran blandningsreglaget, som skall vara fdst vid

hivarmen, hade inga skador som tydde pa att hdvarmen slitits

loss frin triden. Pianotrdden hade inte dragits ur sitt hdlje
ndar havarmen slets bort.

Undersdkning av téndétiften visade inga tecken till att
motorn gatt med fér rik blandning.



Gasreglaget och blandningsreglaget var alla fullt framskjutna
dvs fullgas och rik blandning.

1.13 Medicinsk forhdllanden

Ingenting har framkommit som ger anledning antaga att fora-
rens hilsotillstdnd haft inverkan pa haveriets uppkomst eller
forlopp.

Féraren 3drog sig vid haveriet kroppsskador bestdende av
hjdrnskakning, komplicerade brott pa bada hdlbenen och
kompressionsfraktur pa ldndkota.

1.14 Brand
Utbrot ej.
1.15 Overlevnadsmojligheter

Anvidndning av sdkerhetsbdlte med axelremmar fOrhindrade att
forarens skador blev allvarligare.

1.16 Sarskilda prov och undersdkningar

Motor och brédnslesystem undersoktes vid tekniska hdgskolan i
Stockholm av inkallade specialister. Se punkt 1.12.2.

1.17 Ovrigt

1.17.1 Motorns blandningsreglage
Enligt muntliga uppgifter har blandningsreglaget varit fel-
monterat sd att vid drift utdraget reglage motsvarat fetare
blandningsférhdllande, och inskjutet reglage motsvarade helt
avmagrat. )



Vid slutbesiktning av flygplanet utfdrd av EAA papekades
detta och placeringen dndrades till det rdtta. Denna andring
skedde under hdsten 1982.

1.17.2  Tankning av flygplanet
Enligt uppgift tankades flygplanet med ca 25 liter brdnsie
fore den aktuella flygningen.

1.17.3  Brdnslefdrbrukning
Flygplanets brénslefdrbrukning ar ca 16 1/h. Férbrukningen
har faststdllts vid flygprov.

1.17.4 Sammanfattning av vittnesobservationer

Tvd vittnen sig flygplanet komma stderifrdn pd relativt 1&g
héjd vid Hovby kyrka. Ddr férlorade det hdjd och gick pa 1ag
hojd in i en vdnstersvdng. Under svangen vek det sig och slog
i marken.

2 ANALYS

Féraren har fore flygningen gjort en start och landning for
att forvissa sig om att motorn fungerade tillfredsstdllande.

Efter cirka 20 minuters flygning pa 1 000 fot sjonk motor-
effekten s& att flygplanet inte kunde hadllas i planflykt.
Eftersom foraren sdg ett ldmpligt landningsfdlt p& vanster
sida och vinden bl8ste ungefdr i flygriktningen svdngde han
in mot filtet och forsdkte komma upp mot vinden. Han fdllde
ut 100 klaff for at minska stallrisken. Under svdngen forio-
rade dock flygplanet fart, vek sig och slog i marken med
vinster vinge forst. Ndr svdngen gjordes f16g féraren in i
medvind. Det ar mdjligt att detta gett intryck av hdg flyg-



fart och bidragit till att flygplanet dverstegrats. FOr sent
fattat beslut att nddlanda har ocksd forsatt féraren i en
situation ddr svdng till motvindslandning har varit svart att
utfora.

Skadorna pa propellern visar att motorn maste ha ldmnat 1ag
effekt eller vindmillat vid nedslaget. Ena propellerbladet
hade brutits mot motorkapans undersida och andra bladet var
oskadat. Vid hogt varv skulle bada bladen ha skadats.

Flygplanet hade tankats med ca 25 liter brdnsle fGre avfar-
den. Det fanns inga tecken till att motorn gdtt med onormalt
rik blandning och ddrmed med onormalt hdg branslefdrbrukning.
Flygplanets brdnsleforbrukning dr ca 16 1/h. Det ar osanno-
1ikt att den tankade brdnslemdngden férbrukats pa de 20-25
minuter flygplanet varit i luften efter tankningen.

Foraren har upplevt en kontinuerlig minskning av motor-
effekten. En sddan effektminskning kan fds om blandningen
kontinuerligt magras. Detta kan ha skett om pianotrdden till
blandningsreglaget inte var ordentligt fastspand. Mandver-
armen kan dd ha vibrerat (motorvibrationer) langsamt till
magert ldge och motorn har fatt for lite brénsle.

Blandningsreglaget hade tidigare suttit felmonterat och en
dndring hade gjorts innan den aktuella flygningen.

Manoverarmen slets loss vid haveriet och kunde inte dter-

finnas. Hade pianotrdden varit ordentligt fastspdand skulle
mandverarmen sannolikt ha suttit fast pa trdden. Dessutom

skulle traden ha dragits ur sitt hélje ndr forgasaren och

armen slets loss.

Det &r dirfor mest sannolikt att pianotrdden inte spénts
ordentligt fast efteﬁ‘modifieringen av blandningsreglagets
montering och att mandverarmen ddrfor under den aktuella



flygningen vibrerat mot magert ldge vilket lett till en
kontinuerlig magring och effektforlust som omdjliggjort
fortsatt flygning.

3 SLUTSATSER

3.1 Sammanfattning av undersdkningsresultat

a. Foraren var behorig att utfora flygningen.

b. Flygplanet hade giltigt flygutprovningsbevis.

c. Under forsok till svdng upp mot vinden pa 1ag hojd vid
nédlandning dverstegrade foraren flygplanet som vek sig och
kolliderade med marken.

d. Det finns inga skdl att misstinka ndgot tekniskt fel pa
flygplanets styrsystem som bidragit till gverstegringen vid

svangen upp mot nodlandningsfaltet.

o. Pianotraden till blandningsreglagets mandverarm pa for-
gasaren var inte fastspand.

f. Inga andra fel pa motor eller brinslesystem kunde
upptdckas.

3.2 Sannolik haveriorsak

Under forsok att pa 18g hojd svanga upp mot vinden vid nod-
landning p& grund av motorstorning dverstegrade foraren flyg-
planet som vek sig och kolliderade med marken.
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Bidragande orsaker till haveriet kan ha varit

o for sent beslut att nddlanda

o svidng in i medvind pd 1&g hdjd.

Anledning till motorstérningen har sannolikt varit att piano-
triden till blandningsreglagets mandverarm vibrerat loss var-
vid armen vibrerat mot magert ldge och motoreffekten sjunkit
s3 mycket att fortsatt flygning ej varit méjlig.

4 REKOMMENDATIONER

EAA bér pépeka for hembyggare nddvdndigheten av noggrann
kontroll av flygplanen efter modifieringar.
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