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INLEDNING

Torsdagen den 28 juli 1983 havererade ett tvdsitsigt ultraldtt
flygplan, typ Quicksilver MX II, SE-YER, vid start fran Borglanda
flygplats pd Oland. Flygplanet fick betydande skador. Fdraren och
passageraren undkom utan skador.

Hindelsen har utretts av statens haverikommission med
generaldirektér Goéran Steen som ordférande och civilingenjor Age

Roed som teknisk utredningschef.

Kommissionen har bitrdatts av avdelningsdirektdr Thure Hansson som

expert.
Kommissionen har sammantrdtt ndrvarande
1984-03-07 i Stockholm | Steen, Rded och Hansson

samt representanter for
luftfartsverket och EAA



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogdrelse for flygningen

Torsdagen den 28 juli 1983 skulle fdraren av SE-YER, ett
tvdsitsigt ultraldtt flygplan typ Quicksilver MX II, tillsammans
med en passagerare gora en lokal flygning dver Oland med start
frén bana 21 p& Borglanda flygplats. Vid starttillfillet bl3ste ca
30° sidvind frén hGger Over banan. Flygplanet stdlldes dock upp
snett pd banan med nosen i riktning mot vinden.

Efter gaspddraget nir flygplanet ndtt en fart av ca 40 km/h och
fortfarande rullade pd marken hojdes hdger vinge och flygplanet
borjade avvika &t vdnster. Firaren kunde inte h31la kursen. Han
avbrot emellertid inte starten eftersom banan var 1ang och han
bedomde att han kunde fullfdlja starten trots den vanstergir som
uppstatt.

Ro11/sidstorningen fortsatte emellertid och utvecklades vid
Tdttning till en svdng med en bankning av omkring 459, Svingen
fortsatte ca 180° varefter vinster vingspets kolliderade med
marken och flygplanet havererade med betydande skador. Farten vid
nedslaget var ca 30-40 km/h. De ombordvarande undkom oskadda.

1.2 Personskador

Inga.

13 Skador pd Tuftfartyget
Betydande.

1.4 Andra skador

Inga. ;



1.5 Besdattning

Foraren var vid haveritillfdllet 43 3r. Han innehade D-certifikat
giltigt ti11 1984-03-31 samt flygldrarbevis. Senaste PFT utford
1983-06-01.

Flygtid senaste 90 dagar totalt

Alla typer 468 timmar 11 794 timmar
Denna typ 7" 9 "
Ultraldtta typer 12 " 20 "

1.6 Luftfartyget

Flygplanet ett ultraldtt, typ Quicksilver MX II, hade serienummer
3977-315. Motorn var en Cuyuna, modell ULR 430, serienummer 14661.
Propellern var av trd, RMA 32" - 52", serienummer 315. Flygplan,
motor och propeller hade en total gangtid av 19 timmar och 10
minuter sedan nytt. Flygplanet hade flygtilistand giltigt till
1983-09-30. '

Flygplanet har ett okonventionellt skevstyrsystem. Sidroderlinorna
dr kopplade till styrspaken och sidroderutslag erh&11s genom styr-
spakutslag i sidled. Flygplanets vinge har en V-form (se fig 1)
som vid gir gor att lyftkraften pd@ den framdtgdende vingen ganska
snabbt okar och flygplanet rollar. Ett styrspakutslag kommer sale-
des att resultera i ett sidroderutslag som ger en gir/roll-rorelse
i den riktning man skevar. ’

Fig 1 Ensitsig Quicksilver



I tilldgg till skevstyrningen via sidrodret kan dven skevstyrning
utforas med hjalp av spoilers placerade pd vingarnas oversidor.
Dessa spoilers dr kopplade till flygplanets pedaler och kan dven
fallas upp samtidigt for motstdndsdkning vid brant plané och glid-
banekontroll vid precisionslandning.

Flygplanets stallfart anges till 42 km/h vid max startvikt
287 kg.

1.7 Vdder

Vind 2409/3 kts, sikt 10 km, moln 3-4/8 med bas pd 3 000 ft,
temperatur +25° C.

1.8 Navigationshjdlpmedel
Ej aktuellt.

1.9 Radiokommunikation

Ej aktuellt.

1.10 Flygfdltdata

Borglanda flygplats, ESMB, 56 61 48 N, 16 39 33 E. Grdsstrak 625 x
50 meter. Godkdnd banklass IV.

1.11 Féardregistrator

Erfordras ej.

1.12 Haveriplats och flygplansvrak

1.12.1 Haveriplats
' 5

Se punkt 1.10.



1.12.2  Flygplansvrak

Vingbalkar, stottor, pedalstdll, propeller samt linor och duk pa
vingar och roder skadades.

1.13 Medicinska data

Ej aktuellt.

1.14 Brand
Utbrot ej.
1.15 Overlevnadsmdjligheter

Ej aktuellt.

1.17 Ovrigt

Foraren uppger att han under hela startfdrloppet forsokt hdva
svingen med fullt styrspakutslag at hdéger. Han hade dock inte
aktiverat hdger spoiler och tror att haveriet hade kunnat undvikas
om han gjort detta. Han upplevde fdorloppet som att vdnster vinge
saknade lyftkraft och uppger att han vid ett tidigare tillfdlle
under samma omstandigheter haft ett liknande tillbud, ddr starten
dock kunde fullfdljas.

2 ANALYS
Inget tyder pd att tekniskt fel uppstdtt pad flygplanet. Motorn
fungerade utan anmdrkning och l&@mnade dragkraft tills védnster

vinge kolliderade med marken.

Vingen har en V:form som gor att flygplanet relativt snabbt borjar
rolla vid gir, se fig 1. Detta gor att flygplanet blir kdnsligt



for sidvindsstorningar vid start och landning. Skevstyrningen via
sidrodret ger en relativt 13ngsam rollrespons jamfort med konven-
tionella flygplans eftersom flygplanet forst méste gira innan det
bérjar rolla. Det kan doérfor vara svirt att motverka en rollstor-
ning pd grund av sidvind under start om man inte samtidigt med
styrspakutslaget dven dkar pd styrningen i rollplanet med spoiler-
utslag.

P8 grund av ovanstéenmde skall start i sidvind undvikas. Féraren
var medveten om detta och forsdkte stdlla upp flygplanet mot vin-
den. Den rollstdorning mot vdnster som erhdlls under accelerationen
mot ldttningsfart tyder emellertid pd att en sidvindsstdrning fran
hdger erhdllits. Varfor si skett gar ej att faststdlla, men under
rédande temperatur (25° C) kan termikbldsor ha uppstétt som i
kombination med pdlandsvind kan ha gett snabba vinddndringar.

Nir sidvindsstdrningen erhdlls var flygplanets fart 1dg och det
hade inte ldttat. Farten har av fdraren uppskattats till 40 km/h
dvs ungefdr 1ika med stallfarten 42 km/h. Snedanbldsningseffekten
av sidvinden kan darfor ha blivit stor.

Nir hogervingen ldttade kan sidvindskraften pa vingen ha varit
tillrdckligt stor fOr att Overvinna sidrodereffekten och vrida
flygplanet mot vdnster ndr noshjulet var pa vig att ldtta. I
tilldgg till detta har dven ett girmoment mot vdnster erhdllits pé
grund av vdnstra bakre hjulets friktion mot marken. Flygplanet kan
sdledes ha littat med vdnster roll och vénster gir och dd dr det
naturligt att det gick in i en vénstefsvéng ndr nosen lyftes.

Det fortsatta forsoket att hdva vdnstersvdngen med spakutslag mot
hoger har fatt flygplanet att gira mot hdoger under vdnstersvdngen
och s&ledes g& in i en vingglidning &t védnster. Man har fatt samma
effekt som man skulle fatt med ett flygplan med konventionellt
styrsystem om man i brant vianstersvang sparkar fullt sidroder &t

-



hoger. Vingglidningen at vdnster i kombination med svédngen har
gett flygplanet hdgt motstdnd. Detta kan fdrklara genomsjunkningen
som fick vdnster vinge att s1& i marken. Vingglidningen at vénster
har ocksd 6kat belastningen pd vdnster vinge. Detta kan ha fatt
vingen att delvis Overstegras vilket gjort att vingglidningen inte
gett en rollrdrelse mot hdger som tagit flygplanet ur svdngen.

Haveriet kunde m6jligen ha forhindrats om fdraren snabbt gett
hdger spoilerutslag vid sidvindsstdrningen och fort fram spaken
for att f& alla tre hjulen pd marken och avbrutit starten.

Féraren hade mycket 1&ng erfarenhet fran konventionella flygplan.
Detta kan mojligen forklara varfor han inte sparkade spoilerut-
slag. Att i en kritisk situation komma ihdg att skevspakutslag ger
sidroderrdrelse och pedalutslag ger skevspoilerrorelse kan vara
omdjligt dven for en van, snabbtinkt person. Det kan didrfor ifra-
gasdttas om den typ av okonventionella styrsystem som flygplanet

har kan accepteras.

3 SLUTSATSER

3.1 Sammanfattning av undersdkningsresultat

Foraren var behorig att utfdra flygningen.
Flygplanet hade gdllande flygtillstand.
Ndgot tekniskt fel fanns inte pd flygplanet.
Flygplanet &r kdnsligt for sidvind.

o O o © ©O

Det rddde sidvind med en infallsvinkel av ca 30° hdger, 3 kts,
i foérh&1lande till startstriket.
o Foraren hade stdllt upp flygplanet snett pa striket mot

vinden. 7
o Flygplanet har strax efter gaspddraget fatt en vindstdrning som
lyft hdger %1nge och initierat en vanstergir, som fdraren inte
kunde hava med styrspakutslag.



0 Spoiler har inte aktiverats.

o Giren har under startférloppet utvecklats till en vanstersvdng
med relativt stor bankning med 13g vénster vingspets.

o Efter ca 180°-sving kolliderade vingen med marken.

0 Flygplanet totalfdrstdrdes.

0 De ombordvarande undkom oskadda.

3.2 Sannolik haveriorsak

Under start, ungefdr ndr ldttningsfart uppnétts, utsattes flyg-
planet for en vindstdrning fran hdger som fick det att rolla och
gira mot vdnster och efter ldttning g in i en vanstersvdng som

féraren med fullt styrspakutslag inte kunde hiva varfor flygplanet

sjonk igenom och kolliderade med marken.
Bidragande orsaker till haveriet har varit
- flygplanets kanslighet fér sidvindsstdrning

- flygplantypens okonventionella styrsystem.

4 REKOMMENDATION

EAA har dtagit sig att informera om haveriet och riskerna med
flygplanets okonventionella styrsystem. Med hdnsyn hdrtill har
kommissionen inte anledning att lidmna ndgon rekommendation.

<

Oran Steen




