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angaende haveri
pa Lenabo flygplats, ca 18 km sydvdst Edsbyn, X 1dn
FLYGPLANTYP Piper PA 36-300/375
REGISTRERING SE-GIU
AGARE Laroy Flyg AB, Box 25,
230 32 MALMO-STURUP
BESATTNING, antal 1
PASSAGERARE, antal 0
PLATSEN FOR HAVERIET Lat 610 15' N
Long 150 30' E
TIDPUNKT FOR HAVERIET 1983-05-26 k1 11.40
A11 tidsangivelse i rapporten avser
Svensk sommartid (SST) = GMT + 2 timmar
Datum for rapporteh? undertecknande: 1985-03-29
Postadress Besoksadress Telefon (vaxel) Telex
Box 12538 Vasterbroplan 08 - 737 58 40 12841 HAVKOM S

102 29 STOCKHOLM
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Anmarkning: Haverianmalan med uppgifter for data-

bearbetning har ingivits direkt till
luftfartsverket.
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SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT SE-GIU 70/83

Luftfartyg typ: Piper PA-36-375
Haveriplats, datum: Lenabo, X 1dn, 1983-05-26
Typ av flygning: Skogsgodsling

Antal ombord: 1 person

Personskador: Inga

Skador pa Tuftfartyget: Totalhaveri

Forarens 3lder, certifikat, 30 &r, B-cert,
totala flygtid: 643 timmar

Vid start girade flygplanet nedfdor bankanten ut i
omgivande blockstensterrang.

Haveriet har sannolikt berott pd att starten skett i for
stark byig sidvind som kom ndgot bakifran. Fdrarens
startteknik och de operativa forhdllandena i allmdnhet,
exempelvis den begrdnsade banldngden, kan ocksd ha bi-
dragit.



INLEDNING

Den 25 maj 1983 girade flygplanet SE-GIU av banan pa Lenabo
flygplats i samband med start for skogsgddsling. Flygplanet
totalhavererade.

Statens haverikommission (SHK) har foretrdtts av hovrdttsrad
Hans Gullberg, ordforande, och civilingenjor Age Roed,
teknisk utredningschef. Som expert har medverkat byrddirektor
P-R Insulander, Tuftfartsverket.

SHK har sammantrdtt Ndrvarande

1985-03-11 Gullberg, Roed,
Insulander



! FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogbrelse for flygningen

Den 26 maj 1983 med borjan k1 07.00 utfordes med flygplanet
SE-GIU, typ Piper PA 36 Brave, skogsgdodsling vid Lenabo.
Flygtiden mellan startplatsen och gddslingsplatsen var ca 5
min. K1 11.40 pabdrjade foraren efter lastning en start.
Starten skedde pa strakets bana 15 i byig sidvind. Ca 150 m
efter startens borjan var farten sddan att stjarthjulet kunde
lyftas. Samtidigt tog vinden fatt i flygplanet sa att det gi-
rade mot vdnster bankant. Fdraren drog av gasen och trampade
pa hdger pedal men kunde inte hindra att planet kdrde ned

for sluttningen vid sidan av banan. Det kolliderade i den
omgivande blockstensterrdngen med en sten och en stubbe var-
vid landningsstdllen gick av. Planet vred sig 90 grader och
stannade ca 300 meter fran startplatsen.

Den aktuella starten var nr 27 for dagen. Fore lunchuppehdll
skulle foraren gora ytterligare tva starter. Han hade under
de senaste 90 dagarna fore haveritilifallet gjort 542 star-
ter/landningar med aktuell flygplanstyp.

1.2 Personskador

Foraren lindrigt skadad.

1.3 Skador pa luftfartyget

Totalhaveri.

1.4 Andra skador

Inga.



1.5 Besattningen

Foraren var vid haveritil1fdllet 30 ar och hade giltigt B-
cert IFR. Total flygtid 643,7 tim, varav 75,5 pd aktuell typ
Flygtid senaste 90 dagarna alla typer 103,6 tim, aktuell typ
75,5 tim.

1.6 Luftfartyget

Flygplanet, typ Piper PA 36-300/375 hade gdllande luftvdrdig-
hetsbevis.

Max tillaten flygvikt var 2 175 kg. Planet var vid tillfdllet
lastat med 90 1 bréansle och 850 kg godsel. Flygplanets grund-
tomvikt var 1173,3 kg. Flygplanets flygvikt, inklusive fora-
ren, vid haveriet kan sdlunda berdknas motsvara ungefir max
tillatna vikten.

1.7 Meteoroliskt information

Dager. Vindriktning 35 grader. Vindstyrka ca 10 knop, byig
vind.

1.8 Navigationshjalpmedel

Ej aktuellt.

1.9 Radiokommunikation

Ej aktuellt.

1.10 Flygplatsdata

Strak Lenabo, 10 x 600 m, riktning 155 grader (bana 33/15).
Hardgjord bana, goda bankonditioner. HGgvdxt skog ndra banan
langs dess vastra sida.



1.11 Fard- och 1judregistratorer

Ej aktuellt.

1.12 Haveriplats och flygplanvrak

1.12.1 Haveriplatsen
Blocksten i hyggesterrdng.
1.12.2 Flygplanvraket

Landningsstdllen avslitna. Skador pd flygplanets frimre delar
framfor forarplatsen. Skador pd vingarna m m.

Teknisk undersOkning har inte utforts.

1.13 Medicinsk information

Foraren dadrog sig smarta och svullnad i knd och armbage.
1.14 Brand
Brand utbrot ej.

1.15 Overlevnadsmdjligheter

Retardationen var inte s& kraftig att ELT aktiverades.

Z2 ANALYS

Starten skedde i byig sidvind snett bakifran fran vinster.
Ungefar vid sporrhjulsldttning fick flygplanet en girstdrning
som resulterade i en,okontrollerbar vdnstergir.

k
Att exakt utreda haveriorsaken ar inte praktiskt/ekonomiskt
genomforbart. Eftersom vinden var byig kan den vid haveri-



til1fdllet ha varit for stark for flygplantypen. Starten har
skett i viss medvind. Motvindsstart hade mojligen minskat
risken for haveri. Forarens startteknik och de operativa
forhdllanden i allmdnhet, sdsom t ex begransad banldngd med
behov att snabbt komma i luften, kan dessutom ha bidragit
till haveriet.

3 SLUTSATSER

Bl Sammanfattning av undersokningsresultat

a) Foraren var behdrig att utféra flygningen.

b) Flygplanet var Tuftvirdigt.

c) Starten skedde i medvind snett fran vinster.

d) Flygplanet girade av banan nidr stjarthjulet lyftes och
rusade nedfdr bankanten ut i omgivande blockstenste

dar det totalhavererade.

3.2 Sannolik haveriorsak

Starten har skett i for stark byig sidvind kommande nagot
bakifran.

Forarens startteknik och de operativa forhdllandena i allmin-
het, exempelvis den begrdnsade banldngden, kan ocks@ ha
bidragit till haveriet.

4 REKOMMENDATIONER

Inga.

Hans Gullberg Rge Roed
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