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SAMMANFATTNING AV UNDERSOKNINGSRAPPORT  SE-TKN/TNR 61/83

Luftfartyg typ: Schleicher K 8B
SZD-22C MUCHA STANDARD
Haveriplats, datum: Over Eskilstuna
1983-07-26
Typ av flygning: Allman flygtraning resp.
Inflygning pd ny typ
Antal ombord: En i vardera segelflygplanet
Personskador: Inga
Skador pa luftfartygen: Begransade resp.
Omfattande

Forarnas alder, certifikat: 24 ar, S-certifikat resp.
55 ar, S-certifikat

Forarnas totalal flygtid: 85 timmar resp.
502 timmar

Tvd segelflygplan ovade termikflygning i samma torrtermik-
bl3sa varvid det ena segelflygplanet steg snabbare dan det
andra och kom upp pa samma hojd. Segelflygplanen 13g olika
i blisan och forarna tappade snart uppsikten Over varandra.
Nir de 3terfick ogonkontakten var det for sent for att kun-
na undvika en kollision. Det ena segelflygplanets hogra
vinge slog mot det andra segelflygplanets skida och hjul
varvid en del av vingspetsen lossnade. Bada segelflygplanen
landade direfter normalt pa flygfdltet.

Riskerna vid en kollision i luften dr mycket stora varfor
det dr nodvdndigt att dgonkontakt mellan ndrliggande segel-
flygplan alltid uppratthdlls vid termikflygning. Om uppsik-
ten over det andra segelflygplanet forloras bor fOraren ga
ut pd rakkurs till dess dgonkontakten dterfdtts.
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INLEDNING

Hindelsen har utretts av statens haverikommission (SHK), som fo-
retritts av generaldirektdr Goran Steen, ordférande, och civil-
ingenjor Rge Roed, utredningschef.

SHK har bitritts av KSAK genom Klas-Goran Bask, som sammanstdlit
bilagda rapport.

SHK har sammantratt Ndarvarande

1985-09-20 pa SHK kansli Steen, Roed, Bask samt rep-
resentanter for KSAK

1985-10-21 pd SHK kansli Steen, Roed, Bask, Klevstigh
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1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogorelse for hindelseforlioppet

De tvd segelflygplanen SE-TKN (K 8) och SE-TNR (Mucha) Ovade ter-
mikf]ygning i den ridande torrtermiken. For foraren i Michan var
det fragan om den forsta inflygningsstarten pa typen.

K 8:an styrde efter urkoppling mot den (osynliga) termikbldsa som
Muchan kurvade vdnster i. K 8:an kom in i bldsan pd ldgre hdjd,

100 och 300 m under, och lag diametcalt mitt emot ocksd i vanster-
varv. Efter ndgra varv kom den upp pa samma hojd som Muchan.

Segelflygplanen f10g olika fort vilket gjorde att fdrarna tappade
ogonkontakten med varandra. De f1og inte heller i koncentriska ba-
nor. Nir forarna aterfick Ogonkontakten var det for sent att
undvika kollision.

Fore kollisionsdgonblicket befann sig bdda segelflygplanen fortfa-
rande i vinstersviang varvid Muchan befann sig snett bakom och till
hoger om K 8:an.

Muchans hogra vinge kolliderade med K 8:ans skida och landnings-
hjul. Vingframkanten trycktes ihop in ti1l vingbalken som gick av.
Foraren i K 8:an s&g hur Muchans vingspets singlade till marken.

Muchans vinge gick av utanfor skevrodrets manoverlankanordning var-
for skevroderstyrningen inte blockerades.

Efter kollisionen reagerade Muchan tamligen normalt vid samtliga
roderutslag (sm3 vibrationer var mirkbara) varfor en normal land-
ning kunde utforas. Aven K 8:an landade pa normalt sdtt.

Flygningarna hade varat i 28 min (TKN) resp 21 min (TNR).

1.2 Personskador

Inga.

1.3 Skador pd luftfartygen
1.3.1 Segelflygplanet SE-TKN
Begransade.

1.3.2 Sege]flygplanet SE-TNR

Omfattande.
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1.4 Andra skador

Inga.

1.5 Besattningarna m f1
1.5.1 Befalhavaren SE-TKN

Féraren var vid haveritillfdllet 24 ar och hade S-certifikat gil-
tigt t o m 1984-07-31 utan medicinska begrinsningar samt behdrighet
att utfora flygstart och strackflygning. Senaste allmdanna lakarun-
dersdkning gjordes 1982-07-28. Inga tidigare flyghaverier.

Flygtid (timmar) Senaste 3 dag 30 dag 90 dag Totalt
Segelflygplan 3h 17 h 26 h 85 h
Denna typ 7 h 24 h
Antal flygningar Senaste 3 dag 30 dag 90 dag Totalt
Segelflygplan 7 st 16 st 44 st 151 st
Denna typ 9 st 30 st
1.5.2 Befalhavaren SE-TNR

Foraren var vid haveritillfdllet 55 ar och hade S-certifikat gil-
tigt t o m 1984-06-30 med korrektionsglas som enda medicinska beg-
rinsning. Han hade behorighet att utfora flygstart och strackflyg-
ning. Senaste allmdanna likarundersokning gjordes 1983-06-21. Inga
tidigare flyghaverier.

Flygtid (timmar) Senaste 3 dag 30 dag 90 dag Totalt
Segelflygplan 3h 21 h 28 h 502 h
Denna typ - - - -
Antal flygningar Senaste 3 dag 30 dag 90 dag Totalt
Segelflygplan 3 st 18 st 28 st 683 st
Denna typ - - - -
1.5.3 Segelflyglararen

Segelflygldraren, som svarade for typinflygningen, fungerade som
segelflygledare vid haveritillfdllet och fanns vid landningsmdrket.
Fran marken var det ej mojligt att i detalj folja haveriforloppet
pd grund av det stoira avstdndet.
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1.6 Luftfartygen

1.6.1 Segelflygplanet SE-TKN

Agare: Eskilstuna Flygklubb
Box 53
631 02 ESKILSTUNA

Segelflygplanet SE-TKN var av typ Schleicher K 88, tillverkat 1971
av_ Alexander Schleicher Segelflugzeugbau, Poppenhausen, Vdsttysk-
land, tillverkningsnummer 8866.

Total gangtid var 1914 h varav 85 h efter drstillsyn. Luftvdrdig-
hetsbeviset var giltigt t o m 1986-12-31 och underhdllsrapporten
UR-B var daterad 1983-04-16. -

Flygvikten var ca 290 kg (max til1dten 310 kg) och tyngdpunktsldget
inom tilldtet omrade.

Inga tekniska brister p& segelflygplanet var kdnda fore haveriet.

1.6.2 Segelflygplanet SE-TNR

Agare: Eskilstuna Flygklubb
Box 53
631 02 ESKILSTUNA

Segelflygplanet SE-TNR var av typ PZL SZD-22C Mucha Standard, till-
verkat 1962 av ZSLS Nr 5, Krosno, Polen, tillverkningsnummer 797.

Total géngtid var 523 h varav 2 h efter grundoversyn. Luftvardig-
hetsbeviset var giltigt t o m 1986-12-31 och underhallsrapporten
UR-B daterad 1983-06-29.

Flygvikten var ca 305 kg (max tilldten 350 kg) utan vattenbarlast
och tyngdpunktslidget 1&g inom tilldtet omrdde.

Inga tekniska brister p& segelflygplanet var kdnda fore haveriet.

1.7 Meterorologisk information

Viderinformationer hade ej inhimtats fran flygvddertjdnsten.

Aktuellt viader var: Svag vixlande vind. Sikt over 50 km. Molnfritt.
QNH 1018 mb. Marktemperatur 279C.

1.8 Navigationshjilpmedel

Inga.
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1.9 Radiokommunikationer

Radioforbindelse var ej upprattad. Bada segelflygplanen hade radio.

1.10 Flygplatsdata

Ej relevant.

1.11 Fird- och 1judregistratorer

Barograf anvdndes ej.

1.12 Haveriplats och segelflygplanvrak

1.12.1 Haveriplatsen

Position: 59° 23° N, 160 27° E.

Kollisionen intriffade i luftrummet Gver Ekeby flygplats, Eskilstu-
na pd ca 1.000 m hdjd QFE.

1.12.2 Segelflygplanvraken

1.12.2.1 SE-TKN

Segelflygplanets skador bestod i en rispa i flygkroppens duk pa ho-
ger sida ovanfor skidan.

1-12 -2;2 SE-TNR

Sege]f]ygp]anets skador bestod i att hoger vinge slogs av ca 1%0 cm
fran vingspetsen. Vingframkant och vingbalk var brutna bakat i
kordled. Vingspetsdelens Oversida visade skrapmarken i vingens
spannviddsled riktade ca 15° bakat.

1.13 Medicinsk information

Ingenting har framkommit som tyder pd att ndgon av forarna led av
nedsatt fysisk eller psykisk kondition vid haveritillfdllet.

1.14 Brand

Utbrét ej. ‘
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1.15 Overlevnadsmojligheter

B3da segelflygplanen forblev oskadade vad avser forarrummen och
sitsarna. Samtliga sidkerhetsselar anvdndes och skadades inte. Radd-
ningstjanst var ej erforderlig.

Vid en kollision av detta slag var det tursamt att inte nagon av
forarna tvingades limna sitt segelflygplan i luften och lita till
sin raddningsfallskdrm. Risken fér personskador ar synnerligen stor
vid kollision under flygning.

1.16 Sirskilda prov och undersodkningar
Inga.

1.17 Ovrigt

Inget.

2 ANALYS

Skadorna p& segelflygplanen bekraftar forarnas uppgifter om att ko-
1lision intraffat pd sddant sdtt att SE-TNR hogra vinge slog emot
SE-TKN skida och gick av. Bdda segelflygplanen kunde efter kolli-
sionen utan svirigheter gd ned och landa pa flygplatsen.

Samtliga skador pa segelflygplanen bedoms ha uppkommit vid kolli-
sionen i luften.

Luftfartsverkets BCL-T reglerar i kapitel 3.2 luftfartygs upptra-
dande for undvikande av kollision. Ddr sdgs bl a att:

a) Luftfartyg icke far framforas s& nira annat luftfartyg att risk
for kollision kan uppsta.

b) Luftfartyg, som ej dar skyldigt att halla undan for annat Tuft-
fartyg, skall behdlla kurs och hastighet. Befalhavare ar dock all-
tid skyldig att vidtaga de dtgirder, som bdast tjdnar till att und-
vika kollision. !

c) Luftfartyg, som upphinnes av annat luftfartyg, ar ej skyldigt
att vaja.
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Vid segelflygning uppstar av praktiska skdl ofta den situationen
att fler dn ett segelflygplan befinner sig i samma uppvindsomrdde,
termikbldsa. Vid segelflygtivliingar kan det t o m vara ett tvasiff-
rigt antal i en och samma bldsa. Aven om spridningen i hojdied &r
stor befinner sig ofta segelflygplan pd mycket ringa avstand frdn
varandra, vilket stdller stora krav pa forarnas foérmaga att hdlla
uppsikt. Under de senaste dren har internationellt atskilliga kol-
lisioner i luften intraffat vid termikkurvning, flera med de mest
allvarliga konsekvenser for en eller flera av de inblandade forar-
na, dock ej i Sverige.

Av praxis brukar det vara det segelflygplan som forst befinner sig

i en bldsa som bestdammer kurvningsriktningen och som har foretrd-
desrdtt till bldsan. Ett segelflygplan som kommer in i samma bldsa
ir d& att betrakta som upphinnande. Om det gor sd pa hdgre hdjd
men stiger ldngsammare kan det forsta segelflygplanet definitions-
missigt overgd till att vara upphinnande. Det uppstdr d& en konflikt
om skyldigheten att vdja.

Vid kurvning i en termikbldsa ligger segelflygplanen sillan i helt
koncentriska banor varfor de relativa ldgena varierar och gor det
svart for forarna att bedoma risken for kollision. Segelflygplanen
kan da hamna i ligen dir forarna tappar uppsikten Over varandra i
skdrande banor. Darfor dr det ldattare for en forare att bedoma re-
lativa ldget till andra ndrliggande segelflygplan vid flygning rakt
fram.

Om tvd segelflygplan kurvar pd samma hojd i samma termikbldsa och
nagon av forarna tappar Ogonkontakten med det andra segelflygpla-
net, bor han gd ut pd rak kurs till dess han aterfdtt dgonkontak-
ten. Eftersom forhillandena under termikflygning dr sd speciella
och hdansyn hdartill inte tagits vid utformandet av trafikreglerna
borde dessa forhd1landen studeras for att fa fram riktlinjer for
piloternas upptradande.

Vid denna kollision har forarna tappat kontakten med varandra men
dd inte vidtagit de lampligaste atgdrderna for att minska risken
f6r en kollision. Bdda forarna upplevde situationen pd sd sitt att
det andra segelflygplanet forsvann ur synfdltet och odvergick till
att bli upphinnande. Nar Ogonkontakten dterupprattades var det i sd
sent skede att kollisionen inte kunde undvikas.

Om b&da piloterna hade gdtt rakt ut ndr det andra segelflygplanet
forsvann ur sikte, skulle kollisionen med storsta sikerhet ha und-
vikits. :
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SLUTSATSER

Sammanfattning av undersdkningsresultatet

Forarna var behoriga att utfora flygningarna.

Segelflygplanen var luftvdardiga och hade genomgatt
foreskrivet underhdll.

Segelflygplanens last 13g inom tilldtna vdrden bade
vad avser vikt och tyngdpunktslage.

Vidret har inte inverkat pa haverifdrloppet.
Samtliga skador beddms ha uppkommit vid kollisionen.

NR kurvade i en termikbl8sa nir KN pd ldgre hojd
gick in i samma blasa.

Forarna hade till en borjan ogonkontakt ndr segel-
flygplanen 13g pd samma hojd och kurvade.

KN flog fortare och hamnade bakom NR utom synfaltet
for dess forare, som svangde brantare och i sin tur
forsvann ur forarens i KN synfdlt.

Ndgra ogonblick fdére kollisionen befann sig NR snett
bakom och till hoger om KN.

Segelflygplanen kolliderade, varvid KN landningshjul
och skida slog i framkanten av NR hdgra vinge 1,2 m
fran vingspetsen.

Vingspetsen pd NR lossnade fran segelflygplanet.

Segelflygplanen landade utan storre problem pa flyg-
platsen.

Skrivna regler eller rekommendationer for upptra-
dande vid termikflygning saknas.
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3.2 Sannolik haveriorsak

Foérarna av segelflygplanen har vid kurvning i samma termikbldsa och
pa samma hojd tappat 6gonkontakten med varandra varvid segelflyg-
planen kolliderat.

Bidragande faktorer till kollisionen har varit:

- FSrarna har ej uppratth11it visuell kontakt vid kurvning pa
samma hojd.

- Férarna har ej mandvrerat segelflygplanen pd sddant sdtt, att
risken for kollision i stérsta utstrdckning minskades ndr 0-
gonkontakten forlorades.

4 REKOMMENDATIONER

KSAK och FSF/S bdr utarbeta riktlinjer for férarnas upptradande vid

termikkurvning i andra segelflygplans omedelbara ndrhet.

5 OVRIGT

En omfattande artikel om riskerna for kollision i luften, foranledd
av ett flertal allvarliga olyckor utomlands, har Oversatts och pub-
licerats tidskriften Segelflygsport, som nar flertalet svenska se-
gelflygare.

SHK godkanner rapporten.

Goran Steen




