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angéende luftfartstillbud

i Halmstad TMA

19 december 1983

1. Flygplantyp
Registrering
Agare

Besdttning, antal
Passagerare, antal

2. Flygplantyp
Registrering
Agare

Besdttning, antal
Passagerare, antal

Platsen for tillbudet

Tidpunkt for tillbudet

STATENS HAVERIKOMMISSION

Fokker F 28

SE-DGA

Linjeflyg AB, Box 20150,
161 20 BROMMA

2 piloter, 2 kabinpersonal
23

Beech 200

SE-IGY

Th Strdlfors AB, Box 138,
341 00 LJUNGBY

1 pilot
4

Ca 12 km Gster Halmstad flyg-
plats

Lat 560 40' N

Long 139 00' E

1983-12-19 k1 14.43 *)

*) D& intet annat anges avser tidsangivelserna

svensk normaltid dvs GMT + 1 timma.

Postadress Besdksadress
Box 12538 Visterbroplan
102 29 STOCKHOLM

Telefon (vaxel) Telex
08 -737 58 40 12841 HAVKOM S
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SAMMANFATTNING

Den 19 december 1983 k1 1443 kom en Fokker F 28 med
routenummer LF 551 samt en Beech 200 s& ndra varandra att
fara for kollision uppstod. Vid hindelsen befann sig bada
planen pa en hojd av ca 4 000 fot i kontrollerat luftrum
ungefdr 12 km Gster om Halmstad.

SHK har funnit att den troliga orsaken till hdndelsen berott
pa att ansvarig flygledare av misstag givit de inblandade
flygplanen sddana fardtillstind att foreskrivet separations-
minima underskridits.



INLEDNING

Den 19 december 1983 kom en Fokker F 28 tillhdrande Linjeflyg
och en Beech 200 pad firmauppdrag under flygning strax dster
Halmstad sd ndra varandra att fara for kollision uppstod.

Flygplanen hade av ansvarig flygledning tilldelats s&dana
fdrdtillstdnd att foreskriven separation i héjdled ej fore-
lag.

[ skrivelse som inkom till statens haverikommission den
1 februari 1984 har Tuftfartsverket begirt utredning av
tillbudet. SHK bes16t samma dag att ta upp drendet till
behandling.

SHK har fOretrdtts av generaldirektor Goran Steen, ordfdran-

de, och civilingenjor Rge RGed, teknisk utredningschef, samt

som expert och utredare flygkapten Stig Levén. Som expert har
dven byradirektdr Bo Agnegérd, luftfartsverkets trafikavdel-

ning, deltagit.

Kommissionens sammantraden Ndrvarande

1984-02-23 i Ljungbyhed Steen, Levén och
Agnegard samt
representanter for
Skane kontroll och
Svensk flygledarefdrening

1985-03-12 i Stockholm Steen, ROed, Levén och
Agnegdrd samt represen-
tanter for luftfarts-
verket, Skane kontroll
och Svensk flygledare-

. forening



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Flygplanrdrelser

Den 29 december 1983 befann sig en Fokker F 28 med linjenum-
mer LF 551 pa vdg frdn Stockholm-Arlanda (ESSA), via Tuftled
UR 1 pd flygnivd (FL) 280 dvs 28 000 fots hojd, till Angel-
‘holm (ESDB). Enligt den bandade radiotrafiken fick LF 551

k1 1438 ett fardtillstdnd av Malmé kontroll innebdrande till-
stand att sjunka frdn FL 280 ti11 FL 70 via inflygningsvig
“Dacke 1 A" ti11 Angelholm. Se bilaga 1.

Ungefdr en minut senare ombads LF 551 av Malmd kontroll att
byta frekvens ti1l Skane kontroll (Ljungbyhed). D& LF 551
k1 1439 kontaktade Skdne erh&ll LF 551 inflygningstillstdnd
innebdrande fortsatt sjunkande till inflygningshdjd for in-
flygning bana 14 Angelholm (normalt 1700 fot).

K1 1441 startade ett flygplan typ Beech 200 SE-IGV fr&n Halm-
stad flygplats ESMT bana 0l1. SE-IGV hade av Malmé kontroll,
via Skdne kontroll och Halmstadtornet, erhd11it firdtill-
stand till Feringe flygplats (ESMG) via "Peter" VOR FL 50.
Efter start erhd11 SE-IGV besked av Halmstadtornet att kon-
takta Malmé "Flight Information Service" (FIS). Av ndgon an-
Tedning som féraren av SE-IGV ej kan erinra sig skedde
utflygningen fran Halmstad enligt en PPI film (= radarfilm)
som tillstd11ts SHK, se bilaga 2, pd en kurs av ca 110° j
stdllet for ca 750 som leder till "Peter" VOR.

D& SE-IGV pd ca 110° kurs passerade 4 000 fots héjd under
stigning observerade fdraren en Fokker F 28 vilken pa samma
hojd fardades fran vinster mot hdger framfor SE-IGV. Avstdn-
det, da Fokkern upptidcktes, var ca 200 meter mellan flygpla-
nen. FOraren av SE-IGV har berdttat att han instinktivt hdjde
‘nosen pd sitt flygplan for att undvika kollisionsrisk.
Klockan var vid det}a til1fdlle 1443.

:
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Ingen av de bada férarna ombord pd LF 551 observerade hdndel-
sen. En av flygvdrdinnorna pé LF 551 har dock for SHK berdt-
tat att hon, efter det att skylten "fasten seat belts" tdnts,
kontrollerat att passagerarna spant fast sina sdkerhetsbdl-
ten. D3 hon vid ett tillfdlle bdjde sig ned (mot en passage-
rare) sag hon genom ett av de hégra kabinfonstren négot som
under en brdkdel av en sekund passerade forbi och som paminde
om en flygplan-nos eller motor. Hon bedémde att féremdlet be-
funnit sig "mycket ndra LF 551".

Flygtrafikledningen vid Skane kontroll hade vid det aktuella
til1fdllet endast de tva inblandade flygplanen i sitt kon-
trollomrdde. Den av hdndelsen berdrda flygledaren var ensam i
tjanst tillsammans med en assistent. Flygledaren hade, efter
Overenskommelse via interfon med Malmd kontroll, ldmnat Halm-
stadtornet det tidigare relaterade férdti11st5ndet for
SE-IGV. Sa gott som omedelbart ddrefter anmidlde sig LF 551 pd
Skdne kontrolls frekvens. Efter det att flygledaren givit LF
551 inflygningstillstdnd ti1l Angelholm blev han uppringd pd
interfonen av en flygledare i Malmd kontroll. Samtalet som
var av privat natur (bandat) varade ca 2 minuter. Ca 30
sekunder fore kollisionstillbudet upptdckte flygledaren Skane
kontroll plotsligt att hans fardtillstand till LF 551 innebar
ett separationsunderskridande till SE-IGV. Forgdves forsokte
han via interfonen fa Malmd FIS att stoppa SE-IGV stigning
vid 2 000 fot samtidigt som han sjdlv anropade LF 551 och
stoppade dennes nedgdng vid 3 000 fot. SE-IGV hade emellertid
redan passerat 4 000 fot stigande och kollisionstillbudet
hade redan skett varfcr flygledarens insats kom for sent.

1.2 Personskador

Ej aktuellt.

&

1.3 Skador pa flygplanen

Ej aktuellt.



1.4 Andra skador

Ej aktuellt.

1.5 Besdttningarna

Kaptenen LF 551 hade giltigt D-certifikat gdllande till
1984-06-30.

Flygtid alla typer 11 769 timmar
! aktuell typ 2 715 "
" senaste 90 dagarna 111 "
! ! 24 timmarna 2"

Kaptenen SE-IGV hade giltigt D-certifikat gdllande till
1984-01-17.

Flygtid alla typer 6 710 timmar

! aktuell typ 3 506 ™
! senaste 90 dagarna 100 "
" . 24 timmarna 4.5 "

L.5.2 Flygledaren

Flygledaren i aktuell position vid Skane kontroll blev utexami-
nerad flygledare 1979-07-01 och har tjdnstgjort som flygledare
sedan dess. Enligt chefen ATS Skane kontroll éar flygledaren en
mycket ambitids och samvetsgrann flygledare som dven arbetat
med utvecklingen inom flygledningstjdnsten.

Dagen fore hdndelsen var han ledig frdn tjansten. Dagen d& hin-
delsen intrdffade bdrjade han tjanstgdring k1 0745 med admi-
nistrativt arbete. Klockan 1430 pabdrjade han sin operativa
flygledartjdnst som skulle pdgd till k1 1615.



1.6 Luftfartygen

LF 551 Fokker F 28 med reg SE-DGA
Beechcraft BE 200 med reg SE-IGV.

1.7 Vdader

Disigt med skiktade stratusmoln Gver och under flygplanen =
instrumentvdder (IMC).

i dis, moln 8/8 150 meter. QNH 996 mb.

1.8 Navigationshjdlpmedel

Navigationsutrustning i bruk vid til1fdllet: VOR - ADF samt
radarvectorering.

1.9 Radiokommunikation

Har fungerat som avsett mellan resp kontrollorgan och flyg-
plan.

1,10 Flygfdltsdata

Ej aktuellt.

1,11 Fard- och ljudregistratorer

SE-IGV saknar sadan utrustning. Ej erforderlig.

LF 551 hade b&de fard- och ljudregistratorer. Fdrdregistra-
torn har en inspelningskapacitet av 25 timmar och 1judregist-
ratorn av 30 minuter. Darefter pabdrjas automatiskt ny
inspelning varvid Een tidigare lagrade inspelningen raderas
bort. Eftersom hindelsen forst blev kdnd ndra en manad senare
fanns givetvis ingen aktuell inspelning bevarad.



1.12 Haveriplats och flygplanvrak

Ej aktuellt.

1.13 Medicinska data

Ej aktuellt.
1.14 Brand
Ej aktuellt.

1.15 Overlevnadsmdjligheter

Ej. aktuellt.

1.16 Sdrskilda prov och undersékningar

Ej aktuellt.



2 ANALYS

Enligt faktaredovisningenhade Malmd kontroll k1 1437 givit
LF 551 fardtillsti@nd mot Angelholm och att sjunka till
flygnivd (FL) 70. Likasd hade Malmé kontroll, via interfon
ti11 Skdne kontroll Gverenskommit om att SE-IGV efter start
fran Halmstad skulle lidmnas fdrdtillstdnd pa FL 50 till
Feringe flygplats via Peter VOR. Vidare 6verenskoms att
SE-IGV efter start skulle ta kontakt med Malmd flyginforma-
tion.

Denna tilldelning av flygnivder for de tvd i hdndelsen
inblandade flygplanen innebar en hdjdseparation av 2 000 fot.
(Minimum enligt BFT sekt 2 kap 4 mom 2.2.1 =1 000 fot i
detta fall.) Eftersom de bada planens avsedda flygvdgar
skulle korsa varandra inom samma tidsrymd mdste alltsd valet
av flyghdjder sdkerstdlla en separation av minst 1 000 fot.
Detta var ocksd tillgodosett genom de inledande fdrdtill-
standen, for LF 551 FL 70 och for SE-IGV FL 50.

D3 emellertid Sk&ne kontroll dndrade LF 551 fardtillstand
ti11 "klart f6r inflygning till Angelholm" tillgodosdgs ej
separationskravet i hdjdled mellan de tva p1anen.

Klockan 1441 startade SE-IGV frdn bana Ol Halmstad for att
efter hdgersvdng flyga mot "Peter" VOR - normalt en kurs pa
ca 75°. Enligt PPI-filmen som tillstd11ts kommissionen styrde
SE-IGV efter hdgersving i stdllet pa en kurs av ca 110°.
Efter ungefdr 15 km flygning pa i huvudsak denna kurs svdngde
SE-IGV upp mot "Peter" VOR. Under det att SE-IGV befann sig
pad kurs ca 1100 skedde det i faktaredovisningen beskrivna
kollisionstillbudet.

Ingen av de bdda férarna ombord pd LF 551 observerade hadndel-
sen. En av flygvdrdinnorna pa LF 551 har dock for SHK berdt-
tat att hon efter dét att skylten "Fasten seat belts" tdnts
kontrollerat att passagerarna spant fast sina sdkerhetsbdl-



ten. Da hon vid ett tillfille bojde sig ned (mot en passage-
rare) sag hon genom ett av de hogra kabinfdnstren ndgot som
under en brakdel av en sekund passerade forbi och som paminde
om en flygplan-nos eller motor. Hon beddmde att féremilet be-
funnit sig "mycket ndra LF 551",

Ansvarig flygledare vid Skdne kontroll har berdttat att han,
da han &vertagit kontrollen av LF 551, glomt bort SE-IGV
varfdr han givit LF 551 inflygningstillsténd ti11 Angelholm.

Han hade totalt kopplat bort SE-IGV ur medvetandet. Inte
férrdn det tidigare relaterade interfonsamtalet var slut
uppdagade han att fardtillstdndet till LF 551 innebar en akut
kollisionsfara. De atgdrder flygledaren d3 vidtog kom emel-
Tertid alltfér sent.

Det har tidigare fdorekommit att glomska fororsakat separa-
tionsunderskridande. For att forhindra att s3dant upprepas
har flygledarna utbildats att 14gga in s k héjdspdrrar i
fardtillstdnden. En sddan hojdspdarr kan ex vis innebira att
ett flygplan kan fd dndra hdjd etappvis. D& flygplanet nitt
en sddan etapphdjd och meddelat flygledaren detta paminns
flygledaren om planets existens, om han ev skulle rikat
glomma bort det. '

Erfarenheten visar att dven, ndr sdsom i detta fall, trafik-
intensiteten i kontrollomrddet dr mycket 13g med endast ett
fatal flygplanrdrelser utesluter inte detta att gldmska kan
orsaka separationsunderskridanden.

Flygledaren hade som framgdr av 1.5.2 med avbrott fér lunch
tjdnstgjort med adminstrativt arbete i ca sex timmar innan

han pabérjade operativ tjdnst. Flygledare kan avtalsenligt

tjdnstgdra upp till 14 timmar i f61jd inklusive avbrott for
raster.

i



Administrativt arbete som utfdrs av flygledare kanske ej
upplevs som Tika koncentrationskravande som flygledartjanst.
Vad som kan ha orsakat den ovan relaterade glomskan kan ej
med sdkerhet pdvisas. Det kan emellertid ej uteslutas att de
sex timmarnas administrativa arbete som flygledaren utfort
kan ha verkat stdrande pd hans koncentrationsformdga pa den
ddrefter pdbérjade operativa tjidnsten. (Tillbudet skedde ca
10 minuter efter det flygledaren pabérjat sitt flygledarpass
k1 1430.)

Flygledaren har i sin rapport angivit att SE-IGV ej flugit direkt
mot "Peter" VOR efter start frdn Halmstad och att detta bidragit
ti11 att avstandet mellan flygplanen blivit mindre.

Som framgdr av faktaredovisningen - PPI-filmen - har SE-IGV
inledningsvis flugit pd en ostsydostlig kurs i stdllet for
en nordostlig. Aven om detta férhdllande bidrog till att
flygplanen passerade sa ndra varandra var dndd primdrorsaken
ti11 hdndelsen ett felaktigt ldmnat fardtillstdnd fran Skane
kontroll till LF 551.

Som vidare framgdr av faktaredovisningen har flygledaren vid
Skane kontroll efter samrdd med Malmé kontroll givit SE-IGV
ett fdardtillstdand innebdrande korsning av LF 551:s forvdntade
flygvag. Darefter har flygledaren givit LF 551 ett fardtill-
stand att sjunka mot Angelholm till inflygningshdjd genom den
flyghdjd SE-IGV tilldelats.

Eftersom flygledaren redan nir firdtillstdndet ldmnades for
SE-IGV visste att han inte kunde fdrvdnta sig att se och
identifiera SE-IGV pad radar, borde han i god tid planerat for
hur han skulle kunna avveckla separationsproblemet.

Kommissionen anser att kollisjonstillbudet kunde ha undvikits

om flygledningen forfarit enligt foljande.
k
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Nar Skane kontroll utfirdade avgdende fardtillstdnd till
SE-IGV skulle detta innehdllit en kontaktinstruktion med
Skane kontroll efter start.

Innan inflygningstillstdnd ldmnades till LF 551 skulle
flygledaren Skdne kontroll med ledning av sina aktuella
strippar pd sitt FPB (Flight Progress Board) forvissat sig
om att ingen annan trafik fanns i vdgen for LF 551.

SLUTSATSER

Sammanfattning av undersdkningsresultat

Flygledaren vid Skane kontroll har genom gldmska ej i tid
upptidckt att hans fardtillstand ti1l LF 551 inneburit ett
separationsunderskridande till SE-IGV.

L3gtrafik rddde med endast de tvd inblandade flygplanen i
aktuellt kontrollomrdde.

Flygledaren hade varit i tjdnst ca sex timmar i
administrativt arbete fdrutom avbrott for lunch innan han
pabdrjade operativ tjédnst.

Efter det att flygledaren givit LF 551 flyglednings-
ti11stdnd ti11 Angelholm blev flygledaren upptagen av
ett interfonsamtal som inte rdrde flygtrafikled-
ningstjansten.

Flygplanen tilldelades skilda radiofrekvenser medan de
befann sig i samma omrdde samtidigt.

Primidrradarn som Skdne kontroll anvdnder har dalig tédck-
ning av Halmstadsomrddet. LF 551 var ej radaridentifierad
av Skdne kontrpll ndr den Gvertogs fran Malmé kontroll.
Identifieringeﬁ skedde dock inom ca 30 sekunder.



3.2
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SE-IGV har efter start frén Halmstad svdngt ca 300 for
mycket &t hdger. Detta bidrog till att flygplanen kom att
passera ndra varandra.

Sannolik orsak till kollisionstillbudet

Flygledaren vid Skane kontroll har givit LF 551 ti11stdnd
att sjunka for inflygningshéjd mot Angelholm flygplats
utan att dessfdrinnan ha forsdkrat sig om att erforderlig
separation till SE-IGV bibehdl1s.

Bidragande orsaker till hdndelsen kan ha varit

0

att flygledaren forbisett att SE-IGV erhdllit
fardtillstdnd och startat fran Halmstad mot Feringe,

att SE-IGV kurs de fdorsta 15 km bidrog till att flygpla-
nen kom ytterligare ndra varandra. Detta var emellertid
en ren hindelse. Separationsunderskridandet hade dnda
skett.

att flygplanen tilldelats olika radiofrekvenser da de
befann sig i samma omrdde,

att Skane kontroll endast forfogar dver en primarradar
med ddlig tdckning av det aktuella omradet vid Halmstad
och att radarekot av SE-IGV ddrfér inte upptdcktes forrdn
omedelbart fore kollisionstillbudet,

att flygledaren varit upptagen av ett interfonsamtal
efter det att fardtillstanden givits,
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- REKOMMENDATIONER

1.

Flygplan vilka befinner sig inom samma omrdde bor, sa
ldnge separationskraven s& pdfordrar, om mdjligt ha
radiofdrbindelse med samma kontrollorgan.

2.

Flygledarna bor i stdrre utstrdckning begdra hdjdrapportering
vid trafikavvecklingen. Jfr SHKs rekommendation i utrednings-
drende SE-DGM/0Y-KGP 50/83.

3.

SHK har konstaterat att av fyra tillfdllen med separations-
underskridanden som SHK haft att utreda under senare ar har
tre intriaffat dd flygledaren haft endast ndgra f3
flygplanrérelser inom sitt omrdde.

Luftfartsverket bor snarast underscka vilka atgdrder - sasom
andring av gdllande metoder, system eller rutiner - som bor
komma ifraga for att férhindra de risker som distraktion i
den operativa flygledningstjansten kan medfora.

5 VIDTAGNA ATGARDER

Med anledning av en intern utredning inom luftfartsverket i
denna sak féreslogs vissa atgirder.

En sddan atgdrd var att chefen for ATS, F5 (Skdne kontroll)
anmodades f6reta en genomgdng med samtlig berdrd personal vid
kontrollcentralen.

Stee Rgé Roed

Staig Levén
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STATENS HAVERIKOMMISSION
we 1984-02-21 |
Arende: 5252 éc‘—:'_:iq_"y ?é{

Aktbilaga...&irf.’- -------- T

Uverbefdalhavaren 1984-02-17
Operationssektion 5

Airmiss 1983-12-19

Oversinder som bilaga plott visande fdrdvdgar for en F-28
ur Linjeflyg (LF 551) och en Beechcraft 200 (SE-IGV) médndagen
den 19 december 1983.

Skissen visar en F-28 pd vdg mot Engelholm och en Beechcraft 200
som startat fran Halmstad. F-28 fart dr 570 km/h och Beech 200 ar
. 300-390 km/h. Inget hdjdmdtnings-underlag finns pd PPI-film.

Radarstationen har filmats med en bild per antennvarv, dvs 10 sek
mellan ekopresentationerna. Frén tidpunkt A=1442.16 har varje eko-
presentation plottats. Vid B=1442.56 gar ekona ihop. F-28 fortsatte
mot Angelholm och Beech 200 mot ost - nordost.

Owe Bjornelund
Fst/Und F-det 4

Bilaga

Kartskiss skala 1:1 milj
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