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A1l tidsangivelse i rapporten avser
svensk sommartid (SST) = UTC + 2 timmar



Datum Arendebeteckning

1990- 03-09 SE-UEZ 59/89

Luftfartsverket

Rapport C 1990:21

Statens haverikommission (SHK) har undersokt en luftfartshiandelse
som intrdaffade den 17 juli 1989 1,5 km NV Rytterne kyrka, U 1in,
med luftfartyget SE-UEZ.

SHK far hdrmed enligt 121 § Tuftfartsforordningen (1986:171) dver-
ldamna rapport dver undersokningen.

Hans Gullberg Lennart Ringqvist Claes Jernow
Postadress Besoksadress Telefon (vaxel) Telex
Box 12538 Vasterbroplan 08 -73758 40 12841 HAVKOM S

10229 STOCKHOLM



SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT C 1990:21

Arende SE-UEZ 59/89

Luftfartyg typ:
Tidpunkt for hdndelsen:
Plats:

Typ av flygning:

Vader:

Antal ombord:
Personskador:

Skador pd luftfartyget
Forarens &lder, certifikat
Total segelflygtid:

Total motorflygtid:

Antal segelflygstarter:

Schempp Hirth Discus B
1989-07-17 k1 13.05

1,5 km NV Rytterne kyrka, U 1an
Strackflygning

Vind: 3300, 5-10 knop

Moln: cu 3/8, 1500 m bas

Sikt: mer dn 10 km

1

Inga

Omfattande skador pd flygplanskroppen
45 3r, S och D

130 timmar

9130 timmar

194

Vid en utelandning pd en harvad dker tog hdger vinge i siden pd en an-
gransande aker. Flygplanet girade 900 och tog mark mot en dikeskant. En
bidragande faktor till haveriet har varit for 13g inflygning til11 finalen.



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrittades den 25 juli 1989 om att
ett luftfartyg med registreringsbeteckningen SE-UEZ havererat vid
Rytterne kyrka, U 1dn, den 17 i samma m3nad.

Handelsen har utretts av SHK som foretritts av Hans Gullberg, ord-
forande, Lennart Ringqvist, utredningschef, och Claes Jernow, sak-
kunnig.

SHK har bitrdtts av KSAK genom Torleif Hiort, som sammanstillt
rapporten.

Handelsen dr av okomplicerad beskaffenhet. SHKs utredning redovisas
darfor kortfattat.

SHK har sammantriatt

Dag Plats Ndrvarande
1989-11-15 SHKs kans1i Gullberg, Ringgvist, Jernow,

KSAKs flygsdkerhetsmidn,
fran luftfartsverkt K-G Bask



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogorelse for handelseforloppet

Foraren hade planerat en strackflygning, Eskilstuna-Surahammar-Sala-
Eskilstuna. Efter start steg fOraren i termiken till ca 1500 m. Darefter
f10g han ut pd banan. Efter att ha kommit ned pd ca 500 meter utan att ha
fatt termikanslutning beslutade han sig for att gdra en utelandning. Han
valde en ca 250 meter 18ng, harvad Sker med hinderfri inflygning.

Foraren planerade en 2 x 900 landning och finalen var planerad dver en vig
och en angrédnsande vetegker. P§ finalen, strax fore sdttningen tog hdger
vinge i saden pd vetedkern och flygplanet girade 900 och tog mark mot den
angrdnsande vigens dikeskant. Flygplanet kanade i sidled upp pd@ den harvade
dkern.

1.2 Personskador

Besdttning Passagerare Ovriga

Omk omna - o -
Allvarligt skadade - » -
Lindrigt skadade - - =

Inga skador 1 - -
1.3 Skador pd Tuftfartyget

Omfattande.

1.4 Andra skador

Inga. |

1.5 Besdttningen

Foraren var vid haveritillfillet 45 §r och hade gdllande D och S
certifikat.

Segelflygtid
(timmar/starter) senaste 3 dagar 30 dagar 90 dagar Totalt
Alla typer 3/2 10/9 10/9 130/194
Denna typ 1.20/2  1.20/2 1.20/2 1.20/2

Motorflygplan (timmar) 9130, varav 110 p§ litta enmotorflygplan.

FOraren utfdrde inflygning pa typen samma dag som hageriet intréffgde Han
har uppgett att det var hans férsta strdckflygning pa troligen 20 §r.

1.6 Luftfartyget

Egare/Innehavare: Eskilstuna Flygklubb, Enbarsvdagen 6, 761 00 ESKILSTUNA

Typ: Schempp Hirth Discus B
Serienummer: 158



Tillverkningsar: 1987
Flygvikt och aktuellt tyngdpunktsldge: Inom godkdnt omr3de.
Luftfartyget hade gdllande Tuftvdrdighetsbevis.

1.7 Meteorologisk information

Vind 3300, 5-10 knop, moln 3/8 cu med bas 1500 m, sikt mer an 10 km
och temperatur + 170 C,

1.12 Haveriplats och luftfartygvrak

1.12.1 Haveriplatsen

Position 590 20' N, 160 20' E.

Haveriplatsen: 1.5 km NV om Rytterne kyrka, Vdstmanlands 1in. Haveri-
platsen dr en harvad aker. Platsen dr omgiven av 3kermark och begran-
sad av tva parallella kraftledningar. Se bilaga 2.

1.12.2  Luftfartygvraket

Efter haveriet stannade flygplanet i normalldge. Skador: Kroppen
avbruten bakom vingarna, skador pd landstd11 och vinginfdstningar.
Kompressionsskador pa undersidan av hoger vinge.

3 SLUTSATSER

31 Undersokningsresultat

a) Foraren var behdrig att utfora flygningen.
b) Luftfartyget var luftvirdigt.

c) Nagon teknisk felfunktion som kan ha orsakat haveriet har ej pa-
visats.

d) Fdraren hade utfort typinflygning p& typen samma dag som haveriet
intrdffade.

e) Foraren utférde sin forsta strackflygning efter en ldngre tids
uppehdll.

f)  FOraren utférde en beddmningslandning 2 x 90°, men med 13g final-
inflygning.

g) Vid utelandning tog hdger vingspets i vdxande sid.

h)  Flygplanet girade och tog mark 900 mot fardriktningen.



3.2 Sannolik haveriorsak

Segelflygplanet havererade pa grund av att hdger vingspets vid ute-
landning tog i vixande sdd. En bidragande faktor till haveriet har
varit for lag inflygning pa finalen.

4 REKOMMENDATIONER

Inga.
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