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Rapport C 1990:30
Statens haverikommission (SHK) har undersokt en luftfartshindelse
som intrdffade den 16 oktober 1989 vid Ljusdals flygplats, X 1lin,
med Tuftfartyget SE-FAG.
SHK far harmed enligt 121 § Tuftfartsforordningen (1986:171) Gver-
ldmna rapport dver undersokningen.
Hans Gullberg Lennnart Ringqvist Claes Jernow

Postadress Bescoksadress Telefon (vaxel) Telex

Box 12538 Visterbroplan 08 -737 58 40 12841 HAVKOM S

10229 STOCKHOWM



SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT C 1990:30

Arende SE-FAG 88/89

Luftfartyg typ:

Tidpunkt for hdndelsen:

Plats:

Typ av flyaning:
Vader:

Antal ombord:
Personskador:

Skador pi luftfartyget

Haveriet berodde pd att fdoraren tvingades nddlanda i kuperad terring efter
motorstopp. Detta hade orsakats av att brdnslefdrsdrjningen till motorn av-
brutits. Orsaken till detta har sannolikt varit forarens felaktiga sdtt att

nhantera brdnslekranen.

En bidragande faktor var att fdraren inte anvdnde checklistan pad avsett

satt.

PA 28-140

1989-10-16 k1 1520
Ljusdals flygplats, X 1an
Allman flygtrédning

CAVOK, vind vaxlande svag
1

Allvarliga

Totalhaveri



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrdttades den 16 oktober 1989

ca k1 1600 om att ett Tuftfartyg med registreringsbeteckningen SE-FAG
havererat vid Ljusdals flygplats, X 1dn, samma dag k1 1520.

Handelsen har utretts av SHK som foretrdtts av Hans Gullberg, ord-
forande, Lennart Ringqvist, utredningschef, och Claes Jernow, sak-
kunnig.

SHK har bitrdtts av Nils Sundin som teknisk expert.

SHK har sammantrdtt

Dag Plats Ndrvarande

1989-10-17 Haveriplatsen Jernow, Sundin
1990-02-27  SHKs kansli Gullberg, Jernow, Sundin



1 FAKTAREDOVISNING

Tol Redogdrelse for hdndelseforloppet

Foraren startade i strakriktning 09 frdn Ljusdals flygplats med flygplanet
SE-FAG for en kortare flygning, Han har beskrivit efterfoljande hindelse-
forlopp enligt foljande:

"Efter 1dttning uppstod motorbortfall pd en héjd av ca 10 meter, fart
ca 60 knop. Skiftning av tank utfordes varvid motorn ater gav effekt.
Stigning till ca 70 meter, ddrefter brant svdng till vdnster tillbaka .
mot faltet. Under svdngen stannade motorn helt. Kontroll av blandnings-
reglage och varmluft utfordes, reglagen stod i rdtt 1dge. Nodlandning
utfordes i starkt kuperad skogsterréng."

Betrdffande forberedelserna fore start har foraren uppgett: Han startade
motorn och korde ut till bandndan utan att anvdnda sig av checklistan.
Forst efter magnetkontroll borjade han folja checklistan. Han stillde d3 om
brdnslekranen fran stingt ldge till vinster tank.

Den strdacka som foraren taxat ut ar ca 350 m.

1.2 Personskador

Besdttning Passagerare Ovriga Totalt
Omk omna - - - -
Allvarligt skadade | - -

Lindrigt skadade - & -
Inga skador - - - =

18 Skador pd luftfartyget

Totalhaveri.

1.4 Andra skador
Inga.
1.5 Besdttningen

Foraren var vid haveritillfdllet 47 &r och hade gdllande A-certifikat med
morkerbehorighet.

Flygtid (timmar) senaste 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer 4 270
Denna typ 4 170

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 5.
Inflygning pd@ typen gjordes 1971.

Senaste PFT (periodisk flygtrdning) genomférdes 44 veckor fore haveriet.



1.6 Luftfartyget

Agare/Innehavare: Ljusdals flygklubb, Box 29, 827 00 LJUSDAL

Luftfartyget

Typ: Piper PA-28-140

Serienummer: 28-23173

Tillverkningsdr: 1967

Flygvikt: Max tilldten 875 kg, aktuell 800 kg
Aktuellt tyngdpunktsldge: Inom tilldtna grinser
Motorfabrikat: Lycoming

Motormodell: 0-320-E2A

Antal motorer: 1

Brdnsle (typ/beteckning) som tankats fére hindelsen: 80/87

Total gangtid (luftfartyget): 6200 timmar
Gangtid efter senaste periodiska

tlllsyn 60 timmar
Motorgangt1d efter grundoversyn: 2260 timmar

Propellergangtid efter grundéversyn: 1400 timmar
Luftfartyget hade gdllande luftvirdighetsbevis.
Flygplanet var standardtankat under den aktuella flygningen.

1.7 Meteorologisk information

CAVOK, vind vdxlande, svag.

1.8 Navigationshjdlpmedel

Ej aktuellt.

1.9 Radiokommunikationer

Ej aktuellt.
1.10 Flygfdltsdata

Agare Ljusdals flygklubb. Grasstrdk 09/27 620 m x 35 m, dessutom for-
ldngt 100 m i vardera &nden.

1.11 Fard- och Tjudregistratorer

Fanns ej, krdvdes ej.

1.12 Haveriplats och luftfartygvrak
1.12.1  Haveriplatsen
Position 610 49' N 160 00' E

Flygplanet slog ned i en skogklddd kant till en grusgrop och kanade
sedan ned i gropens botten.



1.12.2  Luftfartygvraket

Se figur 1.

Fig1l

Flygkroppen var brusten bakom kabinen, vingarna var lossbrutna fréan
kroppen, stjdrtpartiet var sammanhdllet men kraftigt skadat. Motorns
infdstning med fundament och stottor var krokta och brustna. Landstdl-
let var intakt monterat i vingar och nos. Propellerbladen var bojda
bakat, det ena ca 45°.

1.13 Medicinsk information

Det finns inget som tyder pd annat dn att fdoraren var i god fysisk och
psykisk kondition.

Vid haveriet ddrog sig foraren bl a ansiktsskador och armbrott.
1.14 Brand
Utbrot ej.

.18 Overlevnadsmdjligheter

Utrymningen var 1dtt. Stolar och axelremmar brast ej.

Riddningshelikoptern fran Soderhamn kom till haveriplatsen ca k1 1530.
Den skadade transporterades till sjukhus.
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ELT
Aktiverades automatiskt.

1 .16 Sdrskilda prov och undersokningar

Motor med installation har genomgdtt en omfattande okuldr besiktning

inget tekniskt fel kunnat konstateras.

Brinslesystemet har undersdkts. Bridnsle fanns i bada tankarna och i

Vid kontroll och demontering av ledningarna vid fdrgasare och pump
konstaterades att inget brdnsle fanns i dessa. Branslefiltret vid
forgasaren var rent. Filtret pd brandskottet har skadats men filter-
koppen var ren och utan brdnslerester.

Reglageldgen:

Gasreglage - ndra fullgas
Blandning - rik

Magneter - bdda tillkopplade
Branslepump EL - ldge Till
Forgasarfdirvdarmning - ldge kalluft
Huvudstrombrytare - Fran
Tankvdljare - hoger tank

2 ANALYS

Inget onormalt har upptdckts vid teknisk undersdkning av flygplanvra-
ket utom att det inte fanns brdnsle i fdrgasaren och branslepumpen.
Detta visar att orsaken till motorstdrningarna och motorstoppet var
att brdnslefdrsdrjningen till motorn var avbruten.

Foraren har enligt egen uppgift inte anvant checklistan fdrrdn efter
uttaxning till striket och efter magnetkontroll. Fdrst dd har han
dppnat brdnslekranen. Enligt handboken till flygplantypen skulle kra-
nen ha instd1lts pd dnskad tank fore motorstart.

Genom att kranen varit stdngd under uttaxningen och magnetkontrollen
har brianslefdrsdrjningen blivit stdrd. SHK anser det vara i hdg grad
sannolikt att de efter ldttningen uppkomna motorstdrningarna orsakats
av fdrarens hantering av branslekranen.

3 SLUTSATSER

3.1 Undersdkningsresul tat

a) Fdraren var behdrig att utfdora flygningen.
b) Luftfartyget var luftvdrdigt.

c) Motorstorningar intraffade strax efter start.
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d) Det har inte framkommit ndgot som tyder pd tekniskt fel pa flyg-
planet.

e) Fdraren har frangdtt normal forfarandet enligt flyghandboken vad
giller atgirder fore motorstart.

3.2 Sannolik haveriorsak

Haveriet berodde pd att fdraren tvingades nddlanda i kuperad terridng.
Detta hade orsakats av att brdnslefdrsdrjningen till motorn avbrutits.
Orsaken till detta har sannolikt varit forarens felaktiga sdatt att
hantera brdnslekranen.

En bidragande faktor var att foraren inte anvande checklistan pa av-
sett sdtt.

< REKOMMENDATIONER

Inga.



