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1 Utdrag ur cert reg betrdffande foraren (endast till
Tuftfartsverket)

Anmdrkning

A11 tidsangivelse i rapporten avser svensk sommartid (SST) = UTC +
2 timmar
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%@g STATENS HAVERIKOMMISSION 1990-03-22 SE-TYC 56/89
ﬁkomﬂgo
Luftfartsverket
Rapport C 1990:29
Statens haverikommission (SHK) har undersokt en luftfartshédndelse
som intrdaffade den 5 juli 1989 i Alvsered, N 1dn, med luftfartyget
SE=TYC-
SHK far hdrmed enligt 121 § luftfartsforordningen (1986:171) Gver-
1damna rapport dver undersdkningen.
Hans Gullberg Lennart Ringqvist
Postadress Besoksadress Telefon (vaxel) Telex
Box 12538 Vasterbroplan 08 - 737 58 40 12841 HAVKOM S

10229 STOCKHOLM



SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT C 1990:29
Arende SE-TYC 56/89

Luftfartyg typ: Rolladen-Schneider LS 6

Tidpunkt for hdndelsen: 1989-07-05 k1 18.50

Plats: Alvsered, N lé&n

Typ av flygning: : Segelflygtavling

Vader: Vind: vastlig 5-10 knop
Sikt: >10 km. Inga moln

Antal ombord: 1

Personskador: Inga

Skador pd luftfartyget Omfattande

Forarens &lder, certifikat 29 ar, S-cert

Forarens flygtid: Ca 476 timmar, varav pa typen
23 timmar

Vid utelandning har sdttningen skett sd 1@ngt in p& fdltet att kollision
med ett stangsel ej kunde undvikas. Bidragande faktorer:

- Felaktigt val av landningsplats.
- Felaktigt val av sdttningspunkt.

- Forarens prestationsformaga var sannolikt nedsatt.



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrdttades den 5 juli 1989 om
att ett luftfartyg med registreringsbeteckningen SE-TYC havererat
i Alvsered, N ldn, samma dag k1 18.50.

Hindelsen har utretts av SHK som fdretrdtts av Hans Gullberg, ord-
forande, och Lennart Ringqvist, utredningschef.

SHK har bitrdtts av KSAK genom Carl Olsson som sammanstdl1t rappor-
ten.

SHK har sammantratt

Dag Plats Ndrvarande

1989-11-16  SHKs kansli Hans Gullberg, Lennart Ringqvist,
KSAKs flygsdkerhetsmdn, fran
luftfartsverket K G Bask



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogorelse for hdndelseférloppet

Haveriet skedde under Vistsvenska Mdsterskapen. Foraren avbrdt dagens
tavlingsuppgift efter ca sju timmars flygning och utsdg, pd ca 450 m hdjd,
ett utelandningsfdlt. Efter ett normalt trafikvarv gick han in pd final och
tog ut full klaff och fulla bromsar. Sdttningen skedde strax innan halva
fdltet hade passerats. Segelflygplanet rullade med ca 80 km/h in pd nista
gdrde. Fdraren ansatte hjulbroms efter sdttningen men upplevde att den gav
dalig verkan.

Efter Tandningen konstaterade féraren att han landat i svag medvind.

1.2 Personskador

Besdttning Passagerare (vriga Totalt

Omk omna - - - =
Allvarligt skadade - - - -
Lindrigt skadade - - - -

Inga skador 1 - - -
1.3 Skador pd luftfartyget

Omfattande.

1.4 Andra skador

Inga.

1.8 Besattningen

Foraren var vid haveritil1fdllet 29 &r och hade gillande S-certifikat med
behorignet att utféra strickflygning.

Segelflygtid

(timmar/starter) senaste 3 dagar 30 dagar 90 dagar Totalt

Alla typer¥*) 12/4 24/10 43/24 476/418
Denna typ 12/4 20/9 23/13 23/13

Utelandningar - 1 1 ca 10

Inflygning pé typen gjordes i maj 1989.

1«b Luftfartyget

Rgare/Innehavare: Skovde flyaklubb

Luftfartyget

Typ: Rolladen-Schneider LS 6
Serienummer: 6086

Tillverkningsér: 1986

*) Inkl motorsegelflygplan.



Flygvikt: Max tillaten 373 kg utan
vattenballast, aktuell 345 kg

Aktuellt tyngdpunktsldge: Min. tillsatsvikt underskreds
med 3 kg och tyngdpunkts1éget 1ag
p& gradnsen av tilldtet omrade
Luftfartyget hade gdllande luftvdrdighetsbevis.

1.7 Meteorologisk information

Viderinformation var inhidmtad fran tdvlingsledningen. Prognosen over-
ensstimde med de verkliga forhdllandena fransett att utlovad molnbild-
ning helt uteblev samt att termiken var svagare dan vantat.

Vid haveritillfdllet var vinden vdstlig 5-10 knop, molnfritt, god sikt
samt marktemperatur +250 C.

1.10 Utelandningsplatsen

Utelandningsplatsen utgjordes av en slagen k1overvall ca 170x100 m,
begrdnsad i inflygningsriktningen av en mindre vdg och i bortre delen
av ett taggtradsstangsel. P% andra sidan fortsatte vallen med ett gar-
de p& ytterligare drygt 240 m.

Banytan var torr och jdmn.

Avsedd och verklig landningsriktning var nordlig.

Det fanns inga hinder av betydelse forutom taggtradsstangsiet.

1.1é Haveriplats och luftfartygvrak

1.12.1 Haveriplatsen

Position: 12.51 N 57.13 E.

Haveriplatsen var belagen pa utelandningsplatsens bortre del, dar
segelflygplanet gatt vinkelrdtt igenom taggtrédsstidngslet. Stdngsel-
stolparna var omkullslagna och traden brusten. Segelflygplanet har
efter kollisionen fortsatt 120 m in pd ndsta gdrde innan det stannat.

1.12.2 Luftfartygvraket

Vraket blev stiende i landningsriktningen i normal attityd med repor i
flygplannos och huv, huven sdndertryckt i bakre delen av taggtraden
och vingframkanten intryckt p& bigge vingarna av stdngselstolparna.

1.15 Overlevnadsmojligheter

Samtliga fastbindningsremmar anvdndes utan att brista. Forarutrymmet
forutom huven forblev oskadat.

4 ANALYS

Faltet var i kortaste Taget men borde iandd medgett en landning forut-
satt att sdttningspunkten lagts i bdrjan pd banan. Nu satte sig flyg-



E1anet ndr ndstan halva tillgdngliga banlingd redan var forbrukad.
terstoden rackte ej till for att utruliningen till stopp kunde ske
fore hindret. Hjulbromsens d&liga verkan har visserligen forsamrat
forarens mojligheter att ta ned farten men kollisionen hade varit o-
undviklig dnda. Detta kan man fastsl§ med hansyn till den hdga farten
(80 m/h) vid kollisionen.

Foraren borde dessutom ha tillsett att hjulbromsen varit i funktion
fore start.

Den svaga medvinden har forsvarat for foraren att gora en riktig be-
domning av sdttningspunkten. Den borde dock ha upptdckts tidigare sa
att riktiga korrektioner kunnat utforas.

Vid studium av utelandningsplatsen finner man att filtet pa andra si-
dan av stdngslet var lampligare som Tandningsplats, bdde langre och
med relativt fri inflygning. Fdraren hade haft storre mojligheter att
klara en utelandning om han fran bérjan inrikat sig p& att landa pa
det andra fdltet.

Flygningen som foregick haveriet var lang, drygt 7 timmar, och fore-
togs i hdga lufttemperaturer och i molnfritt vider utan mojlighet att
fd skydd for solen. Erfarenhetsmissigt paverkar sidana fsrhdllanden
forarens prestationsformdga negativt. Det finns skil att anta att sa
varit faliet dven vid detta till1fdlle. Detta kan delvis forklara de
misstag foraren gjort.

Det kan efter studium av vraket konstateras att haveriet trots de re-
Tativt begrdnsade materiella skadorna 1itt kunnat Ssamka foraren svara
skador om huven brustit tidigare.

3 SLUTSATSER

Bl Undersokningsresultat

a) Foraren var behdrig att utfora flygningen.

b) Luftfartyget var Tuftvardigt och foreskrivet underhdll var ut-
fort.

c) Minimum tillsatsvikt underskreds.

d) Ndgot tekniskt fel pd segelflygplanet som kan ha orsakat haveriet
har ej kunnat pdvisas.

e) Fdltet var inte det lampligaste inom rickhll.
f)  Sdttning skedde 1&ngt in p3 filtet.
g)  Svag medvind rédde i Tandningen.

3.2 Sannolik haveriorsak

Vid utelandning har sdttningen skett s§ 18ngt in p3 faltet att kolli-
sion med ett stdngsel ej kunde undvikas. Bidragande faktorer:

- Felaktigt val av landningsplats.
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- Felaktigt val av sdttningspunkt.

- Forarens prestationsfbrm%ga var sannolikt nedsatt.

4 REKOMMENDATIONER

Inga.



