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Anmdrkning

A11 tidsangivelse i rapporten avser
svensk sommartid (SST) = UTC + 2 timmar
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SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT C 1990:3
Arende SE-TUO 70/89

Luftfartyg typ: Hoffman H 36 Dimona

Tidpunkt for hdndelsen: 1985-07-18 k1 16

Plats: Svegs flygplats, Z 1an

Typ av flygning: Allmdn flygtréning

Vader: Vind 3600 10-14 knop, sikt > 10 km,

moln 3/8 CU, bas 1500 m,
Marktemperatur + 170 C

Antal ombord: Besattning: 2
Personskador: Inga
Skador pa luftfartyget Landstdllet bortslitet, Skador pd

kroppens undersida, motorn och
propeller. Hal i hdger vinge

Forarens 3alder, certifikat 36 ar, S
Forarens flygtid: Ca 46 timmar, varav pa typen 21 timmar
Lararens alder, certifikat: 49 ar, A+ S

Efter en normal sdttning borjade flygplanet att gira at hoger. Ldraren tog
over rodret. Han lyckades inte h&1la rak kurs utan flygplanet girade av
banan och landstdllet vek sig.

Haveriet orsakades av att landstdllet lossnade fran flygplanet i samband
med landningen. Bidragande faktor var rostangrepp pa landstidllets infdst-
ningar (Overfallen) och bristande underh&1l.

Rekommendationer:

1 Samtliga dgare av flygplantypen bér anmodas att undersoka om landstillet
har utsatts for rostangrepp och sprickbildningar.

2 Vid arstillsynen av flygplantypen bor Gverfallen for landstillet
kontrolleras med avseende pa sprickbildning och rostangrepp.

3 Mojligheten att byta till ett mera bestdndigt material i overfallen bor
undersokas.



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrdttades den 18 juli 1989 om att
ett Juftfartyg med registreringsbeteckningen SE-TUO havererat pa Svegs
flygplats, Z lan, samma dag ca k1 16.

Hindelsen har utretts av SHK som foretrdtts av Olof Forssberg, ord-
forande och Lennart Ringqvist, teknisk utredningschef.

SHK har bitrdatts av KSAK genom Torleif Hiort som sammanstdallt rappor-
ten.

SHK har sammantratt

Dag Plats Narvarande
1989-11-16  SHKs kansli Forssberg, Ringgvist,

KSAKs flygsdkerhetsman samt
Klas-Goran Bask, luftfarts-
inspektionen



1 FAKTAREDOVISNING

1:1 RedogOrelse for hdndelsefdrloppet

FOoraren tranade tillsammans med en segelflygldrare sidvindslandningar
pa Svegs flygfdlt. Efter att ha utfort en flygning med start och land-
ning pa grdsstraket taxade foraren ut pd asfaltsbanan for ytterligare
flygningar. Den andra flygningen genomfordes utan ndgra problem.

Foraren startade sin tredje flygning pd ett normalt sdtt och &tervinde
for landning. Efter en normal sdttning bérjade flygplanet att gira &t
hoger och ldraren tog Over rodren. Ldraren forsokte att h&lla rak kurs
men lyckades inte med detta utan flygplanet girade av banan och ut pa
en samre del av grdsstraket, ddr landstdllet vek sig och flygplanet
havererade.

1.2 Personskador

Besdttning Passagerare Ovriga Totalt

Omkomna - - = =
Allvarligt skadade - - - -
Lindrigt skadade - - - -

Inga skador 2 - - 2
Totalt 2 - - 2
1.3 Skador pa luftfartyget

Omfattande.

1.4 Andra skador

Inga.

148 Besdattningen

Foraren var vid haveritillfdllet 36 &r och hade gidllande S-certifikat.
Segelflygldraren var vid til1fdllet 49 ar och hade gdllande A-certifi-
kat med morker-och bogserbehdrighet samt gdllande S-certifikat.

Segelflygtid
(timmar/starter) senaste 3 dagar 30 dagar 90 dagar Totalt
Foraren

ﬁTTd_ﬁyper - - - 46,5/128
Denna typ - - - 21/44
Lararen

Alla typer - - 64/203 331/1027
Denna typ - 3,8/10 6,6/26 19,8/44

Motorflygtid: 728 timmar
Inflygning pd typen gjordes 1983-02-20.

1.6 Luftfartyget

Rgare/Innehavare: Sven Olof Hansson, Generatorsvdgen 6, 820 00 LJUSNE



Luftfartyget

Typ: Hoffman H 36 Dimona

Serienummer: 3505

Tillverkningsar: 1982

Flygvikt: Max tillaten 740 kg, aktuell 771 kg
Aktuellt tyngdpunktslage: Inom tilldtet omrade

Motorfabrikat: . Limbach

Motormodell: L 2100 EB 1 C

Antal motorer: 1

Bransle (typ/beteckning) som tankats fore handelsen: 100 LL

Total gangtid (Juftfartyget): 1505,7 timmar
Gangtid efter senaste periodiska

t111syn 45,3 timmar
Wotorgangt1d efter grundoversyn: 59 timmar
Propellergdngtid efter grunddversyn: 152 timmar
Propellerfabrikat: Hoffman

Luftfartyget hade gdllande luftvardighetsbevis.

1.7 Meteorologisk information

Vind 3600 10-14 knop. Moln 3/8 CU med bas 1500 m. Sikt > 10 km. Mark-
temperatur + 170 C.

kb0 Flygfaltsdata

Asfaltbana 1000 x 35 m. Inflygning skedde mot bana 27. Hojd odver havet
359 m. AFIS-tjdnst finns men var inte upprdttad vid haveritillfallet.

1.12 Haveriplats och Tuftfartygvrak

1.12.1 Haveriplatsen

Position 620 03' N, 140 26' E.
Flygplanet blev stdende p& grdsstraket vid sidan av bana 27.

1.12.2 Luftfartygvraket

Efter haveriet blev flygplanet 1iggande pa kroppens undersida. Land-
stallet var borts11tet Det fanns skador pa undersidan av kroppen, pa
motorn och pd propellern. Hoger vinge hade ett hal.

1.14 Brand

Uppstod inte.
1.17 Ovrigt
Samma dag som haveriet intrdffade inlamnade ett vittne en kroppsp]at

som vittnet sett falla fran fiygplanet nar fiygplanet befann sig pa
medvindslinjen vid den inflygning som foregick haveriet.



Landstdllet &r infdst i kroppen via tva stycken overfall (se bi-
laga 4). Den mittersta delen av stdllet dr tdckt med en plat.

Vid kontroll av landstallet konstaterades att ett av overfallen till
landstdllet hade brustit p g a rostangrepp. Vid kontroll av det andra
omslaget befanns att det dven i detta overfall fanns sprickbildningar
och rostangrepp.

Med hdnsyn till vridmdrken pa kroppen konstaterades att landstdllet
vridits Toss vid landningen p g a att ett Overfall hade brustit.

Detta hade troligen skett vid starten eftersom pléten som fo11 fran
flygplanet tdckte den mittersta delen av landstdllet och sdledes hade
pressats bort av landstdllets tyngd. Rostangrepp pa Overfallen ar
svdra att upptdcka om inte dverfallen monteras bort.

2 ANALYS

Den hdllare av &verfallstyp som faster landstdllet vid f]ygp1ankroppen
dr utford av oldmpligt material som 1dtt rostar. Rostskador &r svara
att upptacka utan demontering av overfallen. Den enkla konstrukt1onen
bor dock géra att en demontering av detaljerna inte innebdr nagra sva-
righeter. Ett vdl genomtdnkt och noggrant utfért underhdll borde dar-
for ha avslojat bristerna.

Den maximala f]ygv1kten har overskr1d1ts med nara 30 kg. Tyngdpunkts-
laget har dock 1egat inom det til18tna omradet. Overskridandet har
enligt SHKs mening inte pdverkat haveriet.

Det kan i sammanhanget noteras att det enligt vad KSAK har upplyst gar
att oka flygvikten med 30 kg genom en andr1ng i flyghandboken av
tyngdpunktsgrdnserna. Men ocksd@ om en sadan andring hade gjorts hade
maximivikten overskridits.

3 SLUTSATSER

3.1 Undersokningsresultat

a) Foraren var behorig att utfora flygningen.
b) Luftfartyget var luftvédrdigt.
c) Maximiflygvikten har Overskridits med ca 30 kg.

d) Vid landningen vreds landstdllet loss och omojliggjorde kurs-
hallning pa banan.

e) Overfallen var rostangripna och utsatta for sprickbildning.
f)  Bristande underhall och svarigheten att se rostangreppet utan

demontering av overfallen har lett till att bristerna inte upp-
tdacktes.
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3.2 Sannolik haveriorsak

Landstdllet Tossnade fran flygplanet i samband med landningen. Den ena

infastningen av landstdllet mot kroppen (dverfallet) brast i samband

med starten, varvid tdckplaten lossnade under flygningen.

Bidragande faktorer har varit:

o Rostangrepp pa overfallen for landstdllet.

o Bristande underhdll till f51jd av otillrdckliga underhdllsanvis-
ningar.

4 REKOMMENDATIONER

1 Samtliga dgare av flygplantypen bdr anmodas att undersoka om land-
stdllet har utsatts for rostangrepp och sprickbildningar.

2 Vid arstillsynen av flygplantypen bor dverfallen for landstdllet
kontrolleras med avseende pa sprickbildning och rostangrepp.

3 Mojligheten att byta till ett mera bestdndigt material i Overfallen
bor undersokas.
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