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Rapport C 1990:4
Statens haverikommission (SHK) har undersokt en luftfartshidndelse
som intrdffade den 15 augusti 1989 i Kd1lunga, 3 km NO om Herr-
1junga flygplats, R 1dn, med Tuftfartyget SE-UHH.
SHK far hdrmed enligt 121 § Tuftfartsférordningen (1986:171) Gver-
ldamna rapport over undersdkningen.
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SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT C 1990:4
Arende SE-UHH 77/89

Luftfartyg typ: Grob Twin Astir II

Tidpunkt for hdndelsen: 1989-08-15 k1 19.15

Plats: Kd1lunga, 3 km NO om Herrljunga
flygplats, R 1an

Typ av flygning: C-skolning EK

Vdder: Vind 2000, 12-14 knop. Sikt ca 10 km

och dis. Moln 8/8 AC med bas 7-800 m.
Marktemperatur + 200 C

Antal ombord: Besdttning: 1 Passagerare: O
Personskador: Inga

Skador pa luftfartyget Omfattande

Lararens alder, certifikat: 51 8r, S + A

Elevens alder, flygtid 47 &r, 11,3 timmar

43 flygningar, varav 9 EK

Haveriet intrdffade under EK-skolning. Eleven trdnade svdngar. Han drev
bort fran faltet. Lararen Overvakade inte forsta delen av f]ygn1ngen och
saknade inte eleven férrdn han var utom synhd11. Eleven utelandade pd ett
filt som var for kort och pd vilket det fanns en stenmur i varje dnde. For
att undvika att kollidera med stenmuren efter sdttning gjorde eleven en av-
siktlig groundloop.

Haveriet orsakades av den avsiktliga groundloopen. Bidragande orsaker har
varit att eleven inte i tid uppmarksammade att han drev bort fran fdltet,
att ldraren brast i dvervakningen av elevens flygning och inte kunde bista
honom ndr det behdvdes samt att fdaltet var alldeles for kort i den valda
landningsriktningen.



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrittades den 28 augusti 1989 om
att ett Tuftfartyg med registreringsbeteckningen SE-UHH havererat

i Kdllunga, 3 km NO om Herrljunga flygplats, R 1dn, den 15 augusti
1989 k1 19.15.

Handelsen har utretts av SHK som foretrdtts av Olof Forssberg, ord-
forande och Lennart Ringqvist, teknisk utredningschef.

SHK har bitrdtts av KSAK genom Anders Blom som sammanstillt rapporten.

Handelsen dr av okomplicerad beskaffenhet. SHKs utredning redovisas
darfor kortfattat.

SHK har sammantratt

Dag Plats Ndrvarande
1989-11-16  SHKs kansli Forssberg, Ringgvist,

KSAKs flygsdkerhetsmin
samt Klas-Goran Bask,
luftfartsinspektionen



1 FAKTAREDOVISNING

1% | Redogorelse for handelseforloppet

Foraren, som var under utbildning, gjorde sin tredJe EK-flygning for dagen.
Han kopplade loss pd 550 meters hojd och var da 3-4 km SV om flygfdltet.

Under flygningen skulle eleven trdna svéngar D& det var termik i omradet
hol1 f1ygp1anet hojden men drev med vinden oOster om fdltet. Nar eleven
upptickte sin beldgenhet, f16g han mot fdltet men dd vinden pa hojd var
vastlig (markvind 2000) fortsatte han att driva rakt Oster ut. Han fel-
orienterade sig pa en kyrka, vilket gjorde att han flog fel vdag mot fdl-
tet.

Ndr han vdl &terfick or1enter1ngen insdg han att han inte skulle kunna na
filtet, utan han bes1dt sig for att utelanda pa ett falt som han flugit
over tidigare.

Nir han kom tillbaka till det tilltdnkta landningsomrddet var hdjden sd l1ag
att han inte kunde gora en beddmningslandning 2 x 90 utan han landade rakt
fram i medvind. P38 gdrdet som var 80 m langt i landningsriktningen fanns
det stenmurar i vardera danden. Efter sdttningen ansatte han en groundloop
dt vanster for att undvika att rulla in i stenmuren.

Lararen dvervakade inte forsta delen av flygningen. Ndr han saknade eleven
hade eleven drivit utom synhd11 fran fdltet. Lararen kunde darfor inte
hjdlpa eleven tillbaka via radion.

1.2 Personskador

Besdttning Passagerare Ovriga Totalt

Omk omna - - - -
Allvarligt skadade - - » -
Lindrigt skadade - - % =

Inga skador 1 - - 1
Totalt 1 - - 1
1.3 Skador pa luftfartyget

Omfattande.

1.4 Andra skador

Inga.

1.5 Besattningen

Foraren var vid haveritillfdallet 48 ar och var under utbildning.

Segelflygtid
(timmar/starter) senaste 3 dagar 30 dagar 90 dagar Totalt

Segelflygplan 1,6/5 4,8/20 9,3/36 11,3/43
Denna typ 1,6/5 4,8/20 9,3/36 11,3/43



1.6 Luftfartyget

Kgare: Herrljunga flygklubb

Luftfartyget

Typ: Grob Twin Astir II

Serienummer: 3331

Tillverkningsar: , 1980

Flygvikt: Max tillaten 580 kg, aktuell 473 kg
Aktuellt tyngdpunktslage: Inom tillatet omrade

Total gangtid (1uftfartyget) 1452 timmar

Gangtid efter senaste 8rstillsyn 363 timmar
Luftfartyget hade gdllande luftvdrdighetsbevis.

1.7 Meteorologisk information

Vaderbriefing ej utnyttjad.
Vadret vid tidpunkten for hédndelsen.

Vind 2000, 12-14 knop. Sikt ca 10 km samt dis. Moln 8/8 AC med bas
7-800 m. Marktemperatur + 200 C.

1.9 Radiokommunikationer

Eleven hade radioforbindelse upprdttad med klubbens markstation och
med ldraren.

1.11 Fard- och 1judregistratorer

Fanns ej, krdvdes ej.

lal2 Haveriplats och Tuftfartygvrak

1.12.1 Haveriplatsen

Position: 5803 N 1310 E

Flygplanet havererade RS en aker som 13g 3 km NO Herrljunga flygplats
och 150 m Over havet. Akern som var orienterad i riktning 1200/3000
var 80 m bred och 400 m 1ang samt bevuxen med 80 cm hogt vete. Sett i
landningsriktningen (360°) Tutade &kern uppfér och hade en stenmur i
varje ande.

1.12.2  Segelflyaplanvraket

Flygplanvraket blev stdende i 900 vinkel fré&n landningsriktningen &t
vanster, strax framfor en stenmur.



Flygkroppen var sprucken pd vénster sida bakom vingen och p& hoger
sida bakom huvudhjulet. Fdlgen ti11 noshjulet var deformerad. In-
fastningen ti11 sidorodret loss i fena och sidoroder. Infastnings-
bes]aget ti1l stabilisatorn var deformerat.

Samtliga skador beddms ha uppkommit vid haveritillfillet.

1:18 - Medicinsk information

Inget tyder pé att fdorarens fysiska eller psykiska kondition var
nedsatt vid haveritillfdllet.

1.14 Brand

Utbrot ej.

1.15 Overlevnadsmdjligheter

Goda. Samtliga fastbindningsremmar anvéndes och forblev intakta under
haveriforloppet.

1.16 Sdrskilda prov och understkningar
Inga.

3 SLUTSATSER

3.1 Undersokningsresultat

a) Eleven var behdrig att utfora flygningen.

b) Luftfartyget var luftvdardigt och hade genomgdtt foreskrivet
underhall.

c) Eleven var under utbildning och ansvarig ldrare fanns pd filtet.
d) Radiokommunikation var upprdttad mellan ldrare och elev.
e) Alla skador bedoms ha uppkommit vid haveritillfdllet.

f) Foraren tvingades att gora en utelandning som blev forcerad i
svarlandad terrdng.

3.2 Sannolik haveriorsak

Foraren gjorde en avsiktlig groundioop for att undvika att kollidera
med en stenmur.

Bidragande orsaker har varit:
- Eleven uppmarksammade inte i tid att han drev bort fran filtet.

- Lararen brast i Overvakningen av elevens flygning och kunde inte
bistd honom ndr det behdvdes.

- Faltet var alldeles for kort i den valda landningsriktningen.






