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.e;(P\TE/V&' Datum Arendebeteckning

T ro 1990-03-19 OH-LMP/J 35 14/89
?ﬂ 2 STATENS HAVERIKOMMISSION
Luftfartsverket
Chefen for flygvapnet
Rapport C 1990:27
Statens haverikommission (SHK) har undersokt ett kollisionstillbud
som intrdffade den 3 mars 1989 5 km norr Ronneby, K 1dn, mellan
luftfartyget OH-LMP och ett flygplan J 35.
SHK far hdrmed enligt 121 § Tuftfartsforordningen (1986:171) Gver-
ldmna rapport dver undersdkningen.
0lof Forssberg Rune Lundin
Postadress Besoksadress Telefon (vaxel) Telex
Box 12538 Viésterbroplan 08 - 737 58 40 12841 HAVKOM S

102 29 STOCKHOLM



SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT C 1990:27
Arende OH-LMP/J 35 14/89

Registrering/Route nr: OH-LMP/Finnair 823

Flygplan typ: DC-9-80

Agare: Finnair

Antal ombord: Besdttning+passagerare

Registrering/Route nr: J 34 -

Flygplan typ: J 354

Agare: Flygvapnet

Antal ombord: Besattning: 1

Plats for tillbudet: 5 km norr Ronneby
hojd 10,5 km

Tidpunkt: 1989-03-14 k1 1824

Vider: Markniva: morker

Hojd 10000 m: VMC god sikt
Ett militdrt flygplan, J 34, av typ J 35 Draken ur Sk&nska flygflottiljen
(F 10/Se S) deltog i en av Blekinge flygflottilj (F 17) anordnad tilldmp-
ningsévning "Matilda" och genomférde mdlgdng. Ovningsomridet korsades av
ATS-flygvagen UG 50.

Ett flygplan av typen DC 9 fran Finnair (stationssignal Finnair 823)
fardades 1dngs ATS-flygvégen UG 50 (Helsingfors-Kristianstad).

Flygplanens flygbanor korsade varandra 5 km norr om Ronneby pé hdjd 10500 m
(J 34) och 10650 m (Finnair 823). Underskridande av separationsminima
skedde. Foraren i J 34 observerade Finnair 823 samtidigt som passagen
intrdaffade. Besdttningen i Finnair 823 har inte observerat incidenten. Inte
heller har nagon rapport om incidenten erh&11its fran Finnair.

Malmd ACC hade informerat och samordnat Finnair 823 med stridsledningen,
som radarfoljde J 34.

Tillbudet har orsakats av att Finnair 823 inte samordnats med J 34 pa
anvisat sdtt och att separationsminima dirvid har underskridits.

Bidragande orsaker till tillbudet har varit:

o Sent forstk av cmdlrrjal till samordning.

o Svarigheter for cmdlrrjal att nd mdlrrjal p g a pigiende radiotrafik.
0 Malrrjal har varit Gverbelastad.

0 Materielfel pd stridsledningsradiosambandet



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrdttades 1989-03-23 om att ett
jaktflygplan ur Sk&nska flygflottiljen (F 10/Se S) hade passerat
ndara ett civilt flygplan.

Hindelsen har utretts av SHK som foretrdtts av Olof Forssberg,
ordférande, och Rune Lundin, utredningschef samt Claes Jernow,
flygoperativt sakkunnig.

SHK har bitrdtts av Jan Iggbom som expert.

SHK har sammantrdtt
Dag Plats Narvarande

1989-12-13  SHKs kansli Forssberg, Lundin, Jernow,
Iggbom, Gert Andersson, F 17,
Thomas Elvander, Svensk flyg-
ledarforening,
Krister Kindblad, Fs/Fn



1 FAKTAREDOVISNING
1.1 Redogorelse for hdndelseforloppet
Ovningen

Handelsen intrdffade den 14 mars 1989 under en av Blekinge flygflottilj
(F 17) anordnad flottiljbvning "Matilda". I Svningen deltog, forutom for-
band ur F 17, flygforband fran andra flottiljer. Det huvudsakliga ovn1ngs-
dndamdlet var luftférsvar av svenskt territorium med jaktflyg baserat pa
baser i syddstra Smaland. Fér dvningen var ett sdrskilt NOTAM-Sweden ut-
fdardat, daterat 1989-03-02 med nummer 1026/89. InnebGrden av NOTAM var

bl a att flygning skulle ske pd alla hojder under 14000 m std (FL 460)
inom ett restriktionsomrade (R-omrdde) bendmnt Bertil och belaget i luft-
rummet Over sydostra Smaland och Blekinge samt terr1tor1a1havet soder och
Ooster darom. Utanfor detta omrdde fanns ett farligt omr&de (D-omrdde),
bendmnt Petter, pa hojder upp till 7450 m std.

Flygplan som inte de1tog i ovn1ngen maste i forvdg inhamta tillstdnd for
genomflygning av R-omradet fran Briefing Syd. Flygplan i linjefart med
repeterfdardplan behdovde dock inte tillstand utan dessa samordnades med den
militdra luftfarten enligt normala rutiner.

Ovningen p&bdrjades p1anen11gt Vid vdderbriefing infor kva]]spasset hade

pata1ats att v1ndstyrkor over 50 km/t1m forekom vid havsytans n1va, vilket
ledde til11 att ma1p1anen dndrades pd s&dant sitt att samtliga utgangsldgen
over hav flyttades in ti11 kustbandet.

Omkring k1 1815 startade ett enskilt flygplan J 35 Draken med anropss1gna1
J 34 fran Angelholm. Avsikten med flygningen var att genomfora md1gdng fréan
ett utgdngsldge vid Oland. J 34 steg til1 10500 meter pd i stort sett ost-
1ig kurs. Det radarféljdes av stridsledningen.

Efter ungefar halva anf]ygningsstréckan uppfattade foraren av J 34 att ett
civilt flygplan, en DC-9, passerade "vdldigt nara", ca 150 m Sver och pa
kontrakurs. Foraren upptackte inte DC-9:an tidigare (fortfarande 1just pa
hojd) p g a att han ho11 pa att korrigera kursen med anledning av den star-
ka vinden och ddrfor sdg ner pd kartan. Stridsledningen informerade inte
foraren om att en DC-9 (med anropssignal Finnair 823) ndrmade sig J 34. Nar
foraren av J 34 medde]ade stridsiedningen vad som skett, fick han till svar
att DC-9:an f16g pd 10650 meters hojd.

Finnair 823
Finnair har trots forfragan fran SHK inte limnat sedvanliga uppgifter om
flygningen. Befdlhavaren har inte heller rapporterat nagot tillbud.

Cmalrrjal tog emot uppgifter om behovet av samordning mellan Finnair 823
och J 34 fran f]yasakerhetsovervakaren (fy]vak) Nar han skulle 1&mna upp-
giften vidare till ma1radar3akt1edaren (mdlrrjal), var denne upptagen av
radiotrafik. M3lrrjal bad darfor cmdlrrjal att vinta. Nagon samordning



hanns dirfér inte med. Att samordningen dréjde berodde pd att cmalrrjal
i ett tidigt skede bedomde att J 34 och Finnair 823 inte skulle komma att
g8 s& ndra varandra att det var nddvdndigt att separera dem.

For m31gdng skulle sju J 35:or anropa malrrjal. Tre av dessa skulle Over-
Timnas till annan mdlrrjal for radarféljning pa annan radiokanal. Da tre av
de forvintade 35:orna visade sig vara flygplan av typ Sk 60 tog Overldmnan-
det léngre tid pa grund av annan radioutrustning i dessa flygplan. Under
proceduren att ta emot och identifiera flygplanen drev en 35:a (J 34) soder
om sin planerade fdrdvdg p g a stark vind. J 34 passerade dd under ett
civilt flygplan (Finnair 823) som f16g pa 10650 meters hojd. J 34 hade en
hojd av 10500 meter. Cmdlrrjal hade forsokt i ett sent skede att separera

J 34 fr&n Finnair 823 men anrop frén ett flertal mdlflygplan under en tid
av ca fem minuter gjorde att han inte fick samband med malrrjal.

Cm&1rrjal och m&lrrjal har uppgett att det i taktikrummet vid sidan av
overvakningen av flygplanen férekom annan verksamhet. Denna bestod av
omplanering och omorganisation av den fortsatta tjansten vilket berodde pa
att dndringar i malplanen forekommit.

Vid samtal med den bitrddande dvningsledaren for stridsledningen har
framkommit att mdlplanen var gjord utan medverkan av personal fran den
sidan. Ovningen pdbdrjades med ett relativt stort antal fel pa de ra-
diostationer som anvdndes for stridsledningen. Aven brister och fel pa
radarindikatorns elektroniska kartbild (ELKA) forekom.

Hindelsen upptdcktes eller noterades inte av Finnair 823, varfor band-
avspelningar av radiotrafiken mellan Finnair och Malmé omradeskontroll
(Malmo ACC) inte inneh81ler ndgot av intresse. Stridsledningen dispo-
nerade luftrummet genom blockfardtillstdnd fran Malmé ACC (enl NOTAM-

Sverige).

Den begrdnsning i mojligheten att utnyttja luftrummet som uppkom genom
Finnair 823:s genomflygning hade meddelats stridsledningen.

Malmé ACC férutsatte att stridsledningen tog ut féreskriven separation
£i11 Finnair 823. ACC hade ingen anledning att sdrskilt kontrollera
att s8 skedde. P3 grund av att flygplan J 35 saknar hdjdrapporterande
transponder hade ACC inte heller nagon méjlighet att upptédcka tillbu-
det.

1.2 Personskador
Inga.
1.3 Skador pa luftfartygen

Inga.



1.4 Andra skador

Ej aktuellt.

1.5 Besattningen/bemanning

Flygforare (ff)
Flygsdkerhetsovervakare (fylvak)

Chefsmdlradarjaktledare (cm&lrrjal)
Malradarjaktledare (mdlrrjal)

Samtliga var yrkesofficerare av kaptens grad ur F 10/Se Syd och
innehade gallande behorighet for respektive tjanst.

1.6 Luftfartygen

Ej aktuellt.

1.7 Meteorologisk information

Det rddde vid til1fdllet VMC. Efter k1 1800 rddde morker men pd
10000 meters hojd fortfarande dager. Stark vdstlig vind radde i
omradet pa aktuell hojd.

1.8 Navigationshj&dlpmedel

Finnair 823 f16g i omradet pa tillgdnglig ATS-flygvdg (UG 50) och
kontrollerades av Malmo ACC.

J 34 egennavigerade samt radarfoljdes av flygvapnets stridsledning.

1.9 Radiokommunikationer

Fungerande efter omd1sponer1ng av stridsledningsradiofunktioner. Dessa
var svartillgdngliga pa grund av stor trafikmangd.

1.10 Flygfdltsdata

Ej aktuellt.

1.11 Fard- och 1judregistratorer

Filmning av radarindikator (PPI-filmning) har skett, se bilaga 4.

Talregistrering

Avspelning av ta1reg1strer1ngsband fran fylvak (fyledposition)
(crrjal 5 position), cmdlrrjal (crrjal 9 position) och mdlrrjal
(rrjal 12 position) har utforts.
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1.12 Plats for tillbudet

Tillbudet skedde 5 km norr om Ronneby i kontrollerat luftrum, Suecia
UTA, pa hojd 10500 - 10650 meter.

1.13 Medicinsk information

N&gon medicinsk utredning har inte genomfGrts.
1.14 Brand
Ej aktuellt.

1:16 Sarskilda prov och undersdkningar

Har ej utforts.

L, 17 Ovrigt

SHK har vid utredningen tagit del av aktuella bestdmmelser och in-
struktioner som reglerade verksamheten vid hdndelsen, namligen an-
visningar for samverkan ATS-Stri, vilket dr foreskrifter rorande sam-
verkan mellan stridslednings- och flygkontrollorgan samt ordnings-
och sikerhetsforeskrifter for militdr flygning (OSF).

2 ANALYS

2.l Handelseforloppet

Vid studium av en kopia av PPI-filmen kan konstateras att minimivar-
det for radardtskillnad som dr 20 km har underskridits. Eftersom
flygplan 35 ej @r utrustat med hdjdrapporterande transponder kan PPI-
informationen emellertid inte utgora grund for faststdllande av om
hojdseparation har skett. Om fardvdgarna hade foljts exakt enligt
mdlplanen for J 34 och enligt tillgdnglig ATS-flygvdg for Finnair
skulle sidseparationen ha varit 20 km +- ett par kilometer.

Av utredningen i drendet framgdr att samordning av Finnair 823 mellan
Malmé ACC och stridsledningen (fylvak) dgde rum i god tid (1756-1759)
innan dess fardvidg korsade J 34:s flygbana. Ungefdar k1 1800 blev
cm31rrjal informerad av fylvak om Finnair 823:s ldge véster om Fard pa en
hjd av 10650 m och transponderkod 6163. Forstk till vidare samordning av
flygplanen mellan cmdlrrjal och mdlrrjal skedde forst ca 40 sekunder
innan tillbudet intrdffade k1 1823:45, vilket motsvarar ca 20 km med

tvé flygplan med en hastighet av 900 km/tim pd kontrakurs. Skdlet till
att samordningen drojde var att cmalrrjal missbedomde vindens inverkan

p& J 34:s flygvdg och darfor for sent insdg behovet av att separera

J 34 frin Finnair 823. Varfor samordningen inte lyckades berodde pa

att mdlrrjal var upptagen av anrop frén flygplan. Cmdlrrjal fick kon-
takt med m&lrrjal i samma ogonblick som tillbudet intrdffade.

Forsok til1 samordning har d@ven skett muntligt mellan arbetspositioner-
na (inte via intercom) och har ddrfor inte kunnat registreras.
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2,2 Planldggning och genomfdrande

I strid mot praxis deltog ingen personal frén stridsledningssidan i
arbetet med mdlplanen, vilket gjorde att planen inte i tillracklig grad
anpassades till den milj5 som strids]edningspersona]en arbetar i. And-
ringar i och tilldgg ti11 m&lplanen var svira att gora. Detta medforde

onodig stress for personalen.

ﬁvningen paborjades planenligt men med starkt reducerade radioresurser
for mal forbanden, vilket orsakade omdisponeringar och merarbete. M3lrrjal
fick ansvaret for radardvervakning av fler dn fyra flygplan som ar det
hogsta antal som OSF tilldter. Aven den elektroniska kartbilden (ELKA)
var bristfdllig, vilket dkade arbetsbelastningen for cmdlrrjal. Normalt
utfors funktionskontroll och dtgirdas felfungerande materiel innan ov-
ningar pabdrjas.

3 SLUTSATSER

3.1 Undersokningsresultat

a) Av tillbudet berdrda forare och operatdrer har haft erforderlig
behdrighet och certifikat.

b)  Underskridande av faststdllda separationsminima har skett.

c) Malmé ACC har i god tid vidtagit foreskrivna atgidrder for sam-
ordning av Finnair 823 med den militira flygtrafiken.

d)  Stridsledningen har inte samordnat Finnair 823 med J 34.

e) Max antal flygplan (4) som enl OSF f&r radarfoljas har overskri-
dits.

f)  Stridsledningsmateriel har inte fungerat enligt férutsdttningarna
1 Ovningsbestdmmelserna.

g) J 35 dr inte utrustad med hGjdrapporterande transponder.

3.2 Sannolik orsak till hdndelsen

Tillbudet har orsakats av att Finnair 823 inte samordnats med J 34
pd anvisat sdtt och att separationsminima dadrvid har underskridits.

Bidragande orsaker till hidndelsen har varit:
0 Sent forsok av cmalrrjal till samordning.

0 Svdrigheter for cmdlrrjal att n§ milrrjal p g a pagdende radio-
trafik.

o Malrrjal har varit overbelastad.

o Materielfel pd stridsledningsradioradiosambandet.
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o Svarldst malplan.

o Vindens inverkan pd J 34:s fardvag.

4 REKOMMENDATIONER

4.1 Chefen for flygvapnet bdr se till att flygplan J 35 forses med
hjdrapporterande transponder.

4.2 Chefen for flygvapnet bor meddela foreskrifter om enhetlig mal-
plansutformning, innefattande bestimmelser om medverkan av stridsled-
ningspersonal i gvningsplanldggning.
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== 1036759
LUFTFARTSVERKET NOTAM-SWEDEN 2MAR

The Swedish Civil Aviation Administration

S-60179 Norrkébing, Sweden. Phone +46 11 19 20 00. Telex 64250 Civair S. AFTN ESKLYAYT.
All times in UTC.

MILITARY AIR EXERCISE — MALMO FIR
1.  DESCRIPTION

During the period 14 — 16 MAR, 1989, a military air
exercise will be conducted within MALMO FIR.

Within the exercise area extensive military air activity
will take place including low-level flights, air combat
manoeuvres and flights not complying with the semi-
circular rule.

2. EXERCISE HOURS

MILITAR FLYGOVNING — MALMO FIR
1. BESKRIVNING

Under perioden 14 — 16 MAR, 1989, genomférs en
militidr flygévning inom MALMO FIR.

Inom flygévningsomrddet fdrekommer intensiv militir
flygverksamhet som innefattar ligflygning, luftstrid
och flygning pd hdjder som avviker fridn halvcirkei-
regein.

2. FLYGOVNINGSTIDER

14 MAR 1200 - 2100
15 MAR 0800 - 2100
16 MAR 0800 - 1200

Reductions may occur. Changes will be promulgated
by NOTAM class [.

3. EXERCISE AREA

Lateral limits:

570700N 135200E—-S73100N 140600E—-374900N 144800E-3
573000N | 72000E—-563000N 180000E-:460S00N 180000E-3
S2900N 1351000E—-332600N 141400E—along the coast to

200N 142800E—-3560700N 141600E-:63900N 142600E—-3565700N [4450CE-

[oNe)

700N 135200E

Vertical limits: FL 460
GND

4. RESTRICTED AREA (R-4REH), See Appendix
During the exercise hours and within the exercise area

but outside controlled airspace and traffic information
areas/-zones (TIA/TIZ), R-area BERTIL is established.

Lateral limits:

S70700N 135200E-3573100N 140600E-

Inskrinkningar kan f8érekomma. Eventuella indringar
meddelas pd NOTAM klass [.

3. FLYGOVNINGSOMRADE
Grins i sidled:

3000N 154500E-

7
52400N 164400E-

Grins i hojdled: FL 260

GND
4. RESTRIKTIONSOMRADE (R-OMR), Se biiaga
Under tlygovningstd inom flygdvningsomrider, utan-
fér kontrollerat luftrum och trafikinformationsom-
rdden/-zoner (TIA/TIZ), ir restriktionsomride

BERTIL upprirttat eniigr nedan.

Grdns i sidled:

=y

$74900N |44800E-573000N 154500E-

573000N 172000E-571400N 1 73000E~-zlong the territorial border to
552800N 143000E-552600N 141400E-along the coast to
560200N 142800E-3560700N 141600E-:63900N 142600E-563700N 144500E—~

570700N 135200E

Vertical limits: FL 245
GND

(cont’d)

Grins i héjdled: FL 245
GND

(forts.)



PROVISIONS

- Permission for flight shall be obtained from exer-
cise information, phone 0433/162 43, 0451/
306 00 (exch.) ext. BRIEFING SYD.

Hours:

BESTAMMELSER

- Tillstdnd skall inhimeas hos flygupplysningen, tel
0433/162 43, 0451/306 00 (vx) ank. BRIEFING
SYD.

Tider:

13 MAR 1200 - 1500
14 MAR 1050 — 2130
15 MAR 0630 — 2130
16 MAR 0630 — 1200

- Flight plan shall be filed if permission has been
obtained.

- The permission number shall be inserted under
item 18 in the flight plan with the abbreviation
RMK/ followed by the permission number.

- The flight plan shall also be addressed as follows:
MALM® FIR — ESDKYWYX — with specific
identification ILED and SYDF.

- Scheduled traffic on repetitive flight plan is ex-
empted from the above provisions.

- For those Restricted and Danger areas situated
within R-area BERTIL normal procedures in
accordance with AIP-SWEDEN, RAC 5, apply.

3. DANGER AREA (D-AREA) See Appendix

Inside the Exercise area but outside Swedish territorial
waters D-area PETER is established.

FL 245
SFC

Vertical limits:

— For those Restricted and Danger areas situated
within D-area PETER normal proceduresinaccor-
dance with AIP-SWEDEN, RAC 3, apply.

6. CHANGES/ESTABLISHMENT OF
CONTROLLED AIRSPACE

6.1 Airways (AWY)
R39 is not established.

6.2 Terminal control areas (TMA) and control zones
(CTR)

a) RONNEBY TMA upper limit lowered to FL63.
b)  KALMAR TMA upper limit lowered to FL63.
c) MALMEN TMA established.

d)  SATENAS TMA established.

e) HAGSHULT TMA established. See Appendix.

- oo -~ N o soen icha i
9] KOSTA TMA established. See Appendix,

- Firdplan skall limnas om tiilstdnd har erhdllits.

- Tilstindsnumret skall anges i fardplanens punkt
18 med forkortningen RMK/ f&ljd av tillstinds-
numret.

- Firdplan skall, utdver normal adressering, dven
adress=ras enligt nedan f&r flygning:
MALMO FIR — ESDKYWYX - med sirskild
identifiering ILED och SYDF.

- Linjefart pd repeterfirdplan dr undantagen frin
ovanstiende bestimmelser.

- For de restriktions- och farliga omrdden som ir
beligna inom R-omr BERTIL géller ordinarie be-
stimmelser enligt AIP-SVERIGE RAC 3.

3. FARLIGT OMRADE (D-OMR) Se bilaga

Inom flygévningsomrddet men utanfdr svenska terri-
toralvattengrinsen ir D-omride PETER upprittat.

Grins i hojdled:

- Fér de restrikrions- och farliga omrdden som dr
beligna inom D-omr PETER gdller ordinarie be-
stimmelser enligt AIP=SVERIGE RAC 3.

6. JANDRING/UPPRATTANDE AV XKONTROLLE-
RAT LUFTRUM

6.1 Luftleder (AWY)
RS9 ir ej upprdttad.

6.2 Terminalomraden
(CTR)

(TMA) och kontrollzoner

a) RONNEBY TMA dversida sinkt till FL63.
b) KALMAR TMA dversida sinkt till FL63.
¢ MALMEN TMA upprdrttat.

d)  SATENAS TMA upprittat.

e) HAGSHULT TMA upprittat. Se bilaza.

f) KOSTA TMA upprittat. Se biluga.



The following CTRs are established.

- RONNEBY

—  KALMAR

—  MALMEN

—  SATENAS

- HAGSHULT. See Appendix.
- KOSTA. See Appendix.

7. OTHER INFORMATION

Changes concerning airspace status within the exer-
cise area and during hours in accordance with item 2
may occur. Information available from Briefing SYD.
Military air exercise hours apply within the exercise
area during the hours as in para 2. Ref AIP-SWEDEN,
page RAC 3—1—+para 5.

8. RESPONSIBLE AUTHORITY

Responsible authority during the exercise is »Exercise
Command», phone 0455/432 80.

Inquiries prior to the exercise, phone F17 0457/720 00.

-END-

Fdljande CTR ir upprittade.

- RONNEBY

- KALMAR

-  MALMEN

—  SATENAS

- HAGSHULT. Se bilaga.
- KOSTA. Se bilaga.

7. JOVRIGT

Férindringar i luftrumsstatus inom flygdvningso mrddet
under tider enligt pkt 2 kan férekomma. Information
inhimtas frin Briefing SYD.

Med avsteg frin AIP-SVERIGE RAC 3-1-4 mom 3,
giller militir flygévningstid under tider enligt pkt 2
inom flygdvningsomradet.

8. ANSVARIGT ORGAN

Ansvarigr organ under dvningen ir »Ovningsledningen»,
tei 0455/432 80.

Eventuella f3rfrigningar fére dvningen, tel F17 0457/
720 00.

-SLUT-
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4 (5)

HAGSHULT TMA/CTR and KOSTA TMA/CTR

—

NAMN CCH GRANS | SICLED

VRE G

, FLYGTRAFIKLEDNINGS- ANRCPSSIGNAL FREQ
NAME AND LATERAL LIMITS UNDRE GRANS ORGAN RADIO CALLSIGN MHZ
AIR TRAFFIC (kanal)
PEQ ! SERVICES UNIT

LOWER LIMIT
HAGSHULT TMA
573530N 1417C0E- 2000 m STD ~ HAGSHULT TWR HAGSHULT 132,25 (C)
573043N 140621E- 300 m GND KONTROLL 123,30 (F)
570700N 135220E€- CCNTROL 121,50 (H)
570700N 1403C0E- !
§72200N 1445C0E- 1000 ft GND
573500N 1430C0E-
573530N 141700E
HAGSHULT CTR
572600N 141600E- 869 m MSL,
572200N 140500E- GND
571200N 1355C0E-
570900N 140200E- 2200 ft MSL
571400N 141500E- GND
572200N 1423C0E-
572600N 1416C0E
KOSTA TMA
570755N 145710E- T RONNEBY TMC RONNEBY 125,45
571100N 152500E- 300 m GND KONTRCLL/ 123,30 (F)
571000N 154500E- CCNTROL 121,50 (H)
565845N 155550E- Fi :
563700N 155000E- 1000 ft GND
563520N 154540E-
553700N 1511COE-
570755N 145710E
KOSTA CTR
555S00N 152000E- 720 m MSt KOSTA TWR KOSTA 133,00 (C)
S35000N 15 1800E- GND KCNTROLL/ 123.30 (F)
554200N 152400E- CONTROL 121,50 (H)
S64300N 153400E~ 2400 ft MGL
S65000N 153600E- GND

565S00N 153100E-
555SCON 1520C0E

See chart overieaf
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Foretag 9 tankt flygbana
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Udcddeas e 73 20300

Frb \Utg]\Start— M&1bana |HBid {Utpass

Uppdrag/|
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20" dOps b8 10500 /oo

Stripp i ACC (TMC) Sturup utvisande att J34 startade och landade
Angelholm och att det utgjorde foretag 09 enligt anfallsplan.
Flygplanet skiftades till stri efter start och dverlZmnades fran
stri i samband med hemgdng fdr landning. '

_h;éY;j G;E?

310

-
' UGSGJ

- SAXO

. <7 6571

EFHK EDDF

Stripp i ACC sektor 7 Sturup utvisande att FIN823 berdknades passera
Kalmar VOR k1l 1816 SNT resp Sturup VOR k1 1833 SNT pad FL350. Bock i
hGjdrutan och F i sista rutan markerar att sektor 7 meddelat Bifyled
ATS &ndrad héjd j&mfdrt med planerad.

L

FIN823 | KAL 310 VD . uag. "~
NO450 | 1816 _“? l /065D \Q>f‘
MDEOM UGS0 | m

<F 6571 EFHK-EDDF | SAX0X| 310

LR

Stripp f8r Bifyled ATS i Lfc S som utvisar att revision av héjd er-
hdllits frédn sektor 7 och att data vidarebefordrats till stri (Fylvak).
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