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% STATENS HAVERIKOMMISSION 1990-02-26 SE-TBD 28/89

Luftfartsverket

Rapport C 1990:15

Statens haverikommission (SHK) har undersdkt en luftfartshandelse
som intraffade den 4 maj 1989 i Trollhdttan, P 1dn, med luftfarty-
get SE-TBD 28/89.

SHK far hdrmed enligt 121 § luftfartsférordningen (1986:171) Over-
ldmna rapport over undersdkningen.

Hans Gullberg Lennart Ringqvist Claes Jernow
Postadress Besoksadress Teleton {vaxet) Telex
Box 12538 Viasterbroplan 08 -73758 40 12841 HAVKOM S

10228 STOCKHOLM



SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT C 1990:15
Arende SE-TBD 28/89

Luftfartyg typ: Scheibe Bergfalke II1/55

Tidpunkt for hdndelsen: 1989-05-04 k1 14.55

Plats: Trollhdttans flygplats, P 1an

Typ av flygning: Allman flygtrdaning med steg-I11I-
instruktor

Vader: CAVOK, vind 2400/12 knop

Antal ombord: Besattning: 2

Personskador: Inga

Skador pa luftfartyget: Omfattande

Instruktdrens alder, certifikat: 19 &r, S

" flygtid: 220 timmar

Elevens alder, certifikat: 37 8r, S

! flygtid: 17 timmar

Haveriet berodde pd att sporren vid landning tog i en ca 15 cm hdog kant vid
bantroskeln.

Bidragande faktorer kan ha varit:
- for sent beslut om korrektion av instruktdren

- Tandningsmdrkets placering.



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrdttades den 23 maj 1989 om att
ett Tuftfartyg med registreringsbeteckningen SE-TBD havererat pa
Trollhdttans flygplats, P 1én, den 4 i samma manad k1 14.55.

Hindelsen har utretts av SHK som foretrdtts av Hans Gullberg, ord-
forande, Lennart Ringqvist, utredningschef, och Claes Jernow, sak-
kunnig..

SHK har bitrdtts av KSAK genom Geron Johansson som sammanstallt
rapporten.

Hindelsen &r av okomplicerad beskaffenhet. SHKs utredning redovisas
darfor kortfattat.

SHK har sammantratt

Dag Plats Narvarande
1989-11-15  SHKs kansli Gullberg, Ringqvist, Jernow,

KSAKs flygsdkerhetsmdn, fran
Juftfartsverket K G Bask



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogorelse for hdndelseforioppet

Handelsen intrdffade under Tandningstrdning med steg-II-instruktor.
Eleven hade tendens att gora upptagning for landning pa fér hég hojd.
Haveriet intrdffade vid tredje landningen for dagen.

InstruktSren beddmde hojden vara ndgot for 1ag for att nd fram till
Tandningsmarket men fullt tillrdcklig for att nd stréket.

Eftersom eleven ej gjorde nagon upptagning tog instruktdren dver. Kor-
rektion utfordes sent vilket innebar att sdttningen skedde i fart 80-
90 km/tim och med sporren i en kant vid straktréskeln.

1.2 Personskador

Besdttning Passagerare 0Ovriga Totalt

Omk omna - = - -
Allvarligt skadade - - - -
Lindrigt skadade - - = -

Inga skador 2 - - 2
Totalt 2 - - 5
1.3 Skador pa luftfartyget

Omfattande.

1.4 Andra skador

Inga.

1.5 Besattningen

InstruktSren var vid haveritillfdllet 19 &r och hade g&llande S-
certifikat.

Segelflygtid Senaste Senaste Senaste Totalt
(timmar/starter) 3 dagar 30 dagar 90 dagar

Alla typer 2,1/0kant 5,8/10 6,8/15 220/345
Denna typ 1,2/3 1,2/3 1.2/3 45,9/106

Eleven var 37 ar, hade gdllande S-certifikat, 17 timmar flygtid och
totalt 58 starter.

1.6 Luftfartyget

Agare/Innehavare: Halle-Hunnebergs Flygklubb

Typ: Scheibe Bergfalke I1I1/55
Serienummer: 376



Tillverkningsar: 1969
Flygvikt: Max till&ten 465 kg, aktuell 432 kg
Flygvikt/tyngdpunktsldge: Inom til1&tet omrade

Luftfartyget hade gallande Tuftvdrdighetsbevis.

Lat Meteorologisk information

CAVOK, vind 2400/12 knop, lufttryck 1022 hPa, marktemperatur +180 C.

1.10 Flygfdltsdata

Trollhdttan-Vanersborgs flygplats, ESGT. Segelflygstrak 33 (grds-
str3k) var i anvdndning. Landningsmarke var utlagt ca 35-40 m fran
ctr3ktroskeln. Straktroskeln ar ca 15 cm hiogre dn dkern fore. Se
bilaga 2.

1.11 Fiard- och ljudregistratorer

Ej aktuellt.

1.12 Haveriplats och luftfartygvrak

1.12.1 Haveriplatsen

1.12.2 Luftfartygvraket

Sporrens infdstning knackt. Sidrodrets infdastning skadad.

1.13 Medicinsk information

Det finns inget som tyder pa annat an att instruktdren och eleven var
i god fysisk och psykisk kondition.

1.14 Brand
Utbrot ej.

1.16 Sarskilda prov och understkningar

Ej aktuellt.
1.17 Ovrigt

KSAK har meddelat foljande angaende landningsmarkets placering (se
Gult meddelande 1/85).

"Landningsmarket skall 1igga mellan 125 och 250 m in pd faltet fran
filtgrinsen rdknat. Avstdndet dr beroende pd eventuellt hinder utanfor
filtgrinsen. Om farbar vdg (bil-, cykel-, géngbana) finns i anslutning
til1 fdltgrdnsen skall héjden vid passage vara ldgst 4,6 m. Se

BCL F 2.5 mom 5.4.2.1.



Obs! Flygningens uppldggning skall vara s&dan att sdttning kan ske vid
market. Ta kontakt med segelflyglarare och faststdll landningsméarkets
avstand frén fdltgrdnsen p§ respektive bana strik."

k. SLUTSATSER

3l Undersokningsresultat

a) Instruktdren och eleven var behdriga att utfora flygningen.
b)  Luftfartyget var luftvirdigt.

c) Ingenting har framkommit som tyder pd tekniskt fel pa flygpla-
net.

d) Landningsmirket var utlagt for ndra stréktroskeln.

3.2 Sannolik haveriorsak

Haveriet berodde pd att sporren vid landning tog i en ca 15 cm hog
kant vid bantrdskeln.

Bidragande faktorer kan ha varit:
- for sent beslut om korrektion av instruktoren

- landningsmédrkets placering.

4 REKOMMENDATIONER

Inga.



Rilaga 2

Skiss T rollhdttan — Uéinew%ifmplgh ES6T




