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RAPPORT C 1991:65
SHK-arende L-80/91
Rapporten avsand till uftfartsverket 1991-12-18
Luftfartyg; registrering och typ SE-GOV, Cessna F172N
Tid 1891-08-12 kl 20.20
Plats Brénnebrona flygfalt, R 1an (pos 5835N
1338E) '
Typ av flygning Privat
Véder Vind 300°/7-10 knop, CAVOK, tempera-
tur +15°C, daggpunkt +8°C
Antal ombord Beséttning: 1 Passagerare: 3
Personskador Inga
Skador pa luftfartyget Betydande
Ovriga skador Inga
Fdrarens aider, certifikat 39 3a&r, A
Férarens totala flygtid 137 timmar, varav pa typen 50 timmar
Handelsen har utretts av Statens haverikommission (SHK; Hans Gullberg, ord-
férande, Henrik Elinder, utredningschef, och Claes Jernow, sakkunnig). Utred-
ningen har félits av Iuftfartsverket genom Klas-Géran Bask.
Handeisefériopp
Fdraren hade den aktuella dagen genomfért tre flygningar varav de tva sista med
passagerare. Han skulle géra ytterligare en flygning, denna géng med tre passage-
rare. Flygplanet lattade vid den fiarde starten p& samma stille som vid de fére-
géende starterna. | samband med lattningen upplevde féraren att motorn férlorade
effekt.
Foraren beslutade omedelbart att avbryta starten och drog av gasen till tomgang
varpa flygplanet genast tog mark. Det var d& ca 230 m kvar av banan, som &r 650
m l&ng. Han bromsade men lyckades inte & stopp p& planet innan det l&ngsamt
och med lasta bromsar gled &ver bantréskeln ut i ett omrade med sprangsten
(pébdrijat banfériéngningsarbete). Retardationen blev sé pass kraftig att ELT:n
utidstes. Nagon brand utbrét inte. De ombordvarande kunde l&tt utrymma flyg-
planet. R&ddningstjansten behdvde inte aktiveras.
Fiygplanets aktuella vikt och tyngdpunkt I&g inom tilldtna granser.
Vid haveritiliféllet hade det borjat bli daggvatt i graset pa banan. Enligt féraren hade
det inte funnits ndgon dagg nar han tog plats i flygplanet.
;T;::ss haverikommission (SHK) s/e;skts::::;plan B??B;xseg 40 Oei;e-'a?‘:W 58 52 182e8x 41 S HAVKOM

Box 125 38, 102 29 Stockholm



2

Foraren har vid samtal med SHK uppgivit att det inte kan uteslutas att han, utan att
lagga mérke till det, rékat dra av gasen nagot, exempelvis nar flygplanet strax fére
lattning passerat ndgon ojamnhet i banan.

Ingenting har framkommit som tyder p& nagot tekniskt fel p& flygplanets motor eller
brénslesystem.

SHK:s utldtande

Foraren avbrét starten i ett lage dér kvarvarande del av banan, som var daggvat,
inte rackte till for inbromsning fére bantréskeln. Att starten avbréts berodde pa att

foraren under starten sannolikt rékat fora tillbaka gasreglaget och pé att han
tolkade gasavdraget som en motorstérning.



