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Fel! Okant vaxelargument.

ANMARKNING

All tidsangivelse i rapporten avser svensk sommartid (SST) = UTC + 2 timmar



Arendebeteckning

1992-03-05 L-44/91

Luftfartsverket
601 79 NORRKOPING

Rapport C 1992:7

Statens haverikommission (SHK) har undersokt en luftfartshédndelse
som intraffade den 27 maj 1991 pa Falkdpings flygplats, R 1an med ett
luftfartyg med registreringsbeteckningen SE-UAO.

SHK o6verlamnar harmed enligt 14 > férordningen (1990:717) om
undersokning av olyckor en rapport éver undersékningen.

Sven-Erik Sigfridsson Nils Benker Claes Jernow
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Luftfartyg; registrering och typ
Tidpunkt for handelsen

Plats

Typ av flygning

Véader

Antal ombord
Personskador

Skador pa luftfartyget
Lararens alder, certifikat
Lararens flygtid

Elevens alder, flygtid

Fel! Okant vaxelargument.

SE-UAO, motorsegelflygplan Grob G 109 B
1991-05-27 kI.10.15

Falkdpings flygplats, R lan

Skolflygning

Vind 36001/12 knop, sikt >10 km, inga moln,
temperatur +1501C

Larare: 1 Elev: 1

Inga

Betydande

42 ar, Soch A

2814 timmar varav pa typen 50 timmar

25 ar, 104 timmar

Haveriet orsakades av att flygplanet skadades nar det tog mark med ena vingen forst och darefter
kanade sidledes 6ver ett draneringsdike. Landningen blev forcerad till foljd av att lararen, som
overtog mandvreringen av flygplanet sedan eleven blivit svart flygsjuk, gldomde bort att han
dessférinnan beordrat eleven att falla ut luftoroms. Detta medforde att han inte lyckades att gora ett
forkortat landningsvarv med stoppad motor. Lararen bibehdll eleven under sa noggrann uppsikt
sedan han dvertagit mandvreringen att hans koncentration pa sin egen flygning blev bristfallig.



Fel! Okant vaxelargument.
INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underréttades den 27 maj 1991 om att ett luftfartyg med
registreringsbeteckningen SE-UAO havererat pa Falkopings flygplats, R l1an samma dag kl. 10.15.

Héndelsen har utretts av SHK som foretrétts av Sven-Erik Sigfridsson, ordférande, Nils Benker,
utredningschef och Claes Jernow, sakkunnig.

SHK har bitrétts av KSAK genom Kurt Svensson.
SHK har sammantratt
Dag Plats Nérvarande

1991-12-03 SHK Sigfridsson, Jernow och Svensson



Fel! Okant vaxelargument.

1 FAKTAREDOVISNING
1.1 Redogdrelse for handelseforloppet

En elev som deltog i en kurs i instrumentflygning skulle for forsta gangen under utbildningen éva
urgang ur onormala flyglagen pa instrument. Han startade med motorsegelflygplanet och lararen i
hogersits fran Falkopings flygplats bana 04 kl. 09.50.

Eleven steg till 1200 meters hojd, kuperade motorn och pabdrjade dvningen med forskarmning (s.k.
IFR-skarm) patagen. Efter ungefar 20 minuter blev han flygsjuk och fortsatte ndgon minut utan for-
skarmning varefter lararen beslutade att 6vningen skulle avbrytas. Flyghdjden var da 1000 m. For att
om mojligt lindra elevens besvér lat han denne fortsatta att flyga. Han beordrade eleven att falla ut
luftbroms och 4t honom under kontinuerlig svang minska flyghéjden i inflygningssektorn. Pa ca
400 meters hojd forsamrades elevens tillstand och han bérjade kasta upp.

Lararen évertog manovreringen, fattade spaken med hdger hand och fortsatte héjdminskningen. Han
bibeholl viss uppmarksamhet pa eleven samtidigt som han flog. Pa ca 200 meters hojd gick han ut
pa hoger medvindslinje for att landa pa bana 04. Halvvags pa medvindslinjen méarkte han plétsligt
att sjunkhastigheten var onormalt hdg. Han svangde da in pa baslinjen for att gora ett forkortat varv.
Han baorjade vidta atgarder for att aterstarta motorn men upphorde darmed néar han insag att han inte
skulle hinna med det pa den laga hojden och med den hdga sjunkhastigheten. Han fattade spaken
med vanster hand for att mandvrera luftbromsreglaget med héger hand och upptackte da att bromsen
var utfalld. Han fortsatte in Gver Ostra faltgransen i hogersvang pa lag hojd. Den hogra vingspetsen
tog i asfalten nér planet passerade tvérs dver banan. Efter fortsatt htgersvang med vingspetsen i
marken pa vastra segelflygstraket slog flygplanet ned pa landstallet och skadades ytterligare under
fortsatt kaning och passage av ett draneringsdike innan det stannade.

1.2 Personskador

Beséttning Passagerare Ovriga Totalt
Omkomna - - -

Allvarligt skadade - - - -
Lindrigt skadade - - - -

Inga skador 1 1 - 2
Totalt 1 1 - 2
1.3 Skador pa luftfartyget

Betydande.

1.4 Andra skador

Inga.

1.5 Besattningen

Lararen var vid tillfallet 42 ar och hade gallande A och S-certifikat.

Flygtid (timmar)
senaste 24 timmar 90 dagar Totalt



Alla typer 12 59
Denna typ 12 41

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 112.

Inflygning pa typen gjordes 1987-05-24.

Fel! Okant vaxelargument.

2814
50

Lararen hade uppnatt totalt 400 timmar (930 landningar) med motorsegelflygplan och 2103 timmar
(4953 landningar) med segelflygplan. Efter genomgangen lararkurs 1975 var han segelflyglarare i
Norrbotten fram till 1988 varefter han varit anstalld hos KSAK som flygsékerhetsinstruktor for
segelflyget. Nar haveriet intraffade hade han varit tjanstledig nagra dagar och stod da till Falbygdens
Flygklubbs forfogande som ledare for en instrumentflygkurs.

Eleven var 26 ar och hade géllande S-certifikat. Han hade uppnatt totalt 104 timmar (306

landningar) varav pa typen 11 timmar.

1.6 Luftfartyget

Agare/innehavare:

Typ:

Serienummer:
Tillverkningsar:

Flygvikt:
Tyngdpunktslége:
Motorfabrikat:
Motormodell:

Antal motorer:

Bransle som tankats

fore héndelsen:

Total gangtid (luftfar-
tyget):

Gangtid efter senaste peri-
odiska tillsyn:
Motorgangtid efter grund-
oversyn:
Propellerfabrikat:

Luftfartyget hade gallande luftvardighetsbevis.

1.7 Meteorologisk information

Andelsféreningen Eugen 84, c/o Skattegarden
Grolanda, P1 4039, 520 00 FLOBY/Falbygdens
Flygklubb

Grob G109 B
6349
1985
Max tillaten 850 kg, aktuell 844 kg
Inom tillatet tyngpunktsomrade
Grob
G 2500 E1
En

100LL
1568 timmar
75 timmar

75 timmar
Hoffmann

Vind 36001/12 knop, sikt >10 km, inga moln, temperatur +15[C.

1.8 Navigationshjalpmedel



Fel! Okant vaxelargument.

Ej aktuellt.

1.9 Radiokommunikation
Ej aktuellt.

1.10 Flygfaltsdata

Falkdpings flygplats hade aktuell status enligt AIP/Sverige.

1.1 Fard- och ljudregistratorer

Fanns ej, kravdes ej.

1.12 Haveriplats och luftfartygsvrak

1.12.1 Haveriplatsen

Position 5810N 1335E. Vastra segelflygstrakets mittdel, se bilaga 2.

1.12.2 Luftfartygsvraket

Motorsegelflygplanet blev liggande i rattvant lage med skador som framgar av bilaga 2.

1.13 Medicinsk information

Lararen var i god fysisk och psykisk kondition. Eleven hade vid tidigare instrumentflygévningar

haft flygsjukeproblem nar han haft IFR-skarm patagen. Han och lararen hade darfor infor den
aktuella flygningen kommit Gverens om att avbryta 6vningen om problemen skulle aterkomma.

1.14 Brand
Uppstod ej.
1.15 Overlevnadsmajligheter

Goda eftersom kabinen forblev oskadad. De ombordvarande var fastspanda och sakerhetsbélten med
axelremmar forblev intakta.

Raddningstjansten behovde inte aktiveras.
ELTn aktiverades ej.
1.16 Sarskilda prov och undersdkningar

Inga.

1.17 Ovrigt



Fel! Okant vaxelargument.

Lararen har vid samtal med SHK uppgivit att han avsiktligt lat hoger vingspets ga i marken for att
om mojligt fa stopp pa flygplanet innan passage av draneringsdiket.

Lararen har i haverianmalan uppgivit: "Jag koncentrerade mig uppenbarligen mer pa eleven én pa
att flyga eftersom jag inte observerade det onormalt kraftiga sjunket forran pa halva medvinden".

2 ANALYS

Det &r inte ovanligt att forare som flyger med forskarmningsanordning mar illa. Risken harfor
liksom for sinnesvillor dkar sjalvfallet vid 6vning av urgang ur onormala flyglagen pa instrument
utan tillgang till yttre referenser. Detta forhallande kande lararen val till liksom att eleven tidigare
haft problem med flygsjuka nar han flugit med IFR-skarm patagen. Darfor var han ocksa forberedd
pa att avbryta évningen vid behov.

Nar lararen sa efter ca 20 minuter avbrét 6vningen lat han eleven fortsatta att flyga utan IFR-skarm
vilket var vélbetankt eftersom det skulle kunna avleda elevens kéansla av illamaende nar han maste
koncentrera sig pa att flyga med hjalp av yttre referenser. Tyvérr reagerade eleven inte enligt lara-
rens intention. Tvartom blev han sa illamaende att han borjade kasta upp varfor lararen foljdriktigt
dvertog manovreringen. Redan dessforinnan hade han beordrat eleven att falla ut luftbroms - en
atgard som bl.a. syftade till att minska tiden till landning och darmed minimera elevens besvar i
mojlig man. | och med att eleven borjade kasta upp ar det forklarligt att lararens ambition att snarast
mojligt landa och fa ut eleven ur flygplanet forstarktes. Darmed uppstod en bradska som kan
forklara att lararen paborjade aterstart av motorn sa sent att han maste avsta fran att med hjélp av
den kunna mandvrera sig ur ett ogynnsamt lage under inflygningen.

Vid en samlad beddémning finner SHK att orsaken till att lararen trots sin gedigna erfarenhet
misslyckades att landa med full kontroll 6ver motorsegelflygplanet ar - som han sjalv uppgivit - att
han koncentrerade sig mera pa den flygsjuke eleven an pa att flyga.

3 SLUTSATSER

3.1 Undersokningsresultat

a) Ldraren och eleven var behdriga att utfora flygningen.

b)  Motorsegelflygplanet var luftvérdigt.

c)  Under flygningen skulle eleven med patagen IFR-skarm 6va urgang ur onormala flyglagen pa
instrument.

d)  Efter ungefar 20 minuters 6vning blev eleven illamaende.
e) Ldararen avbrét dvningen. Han lat eleven fortsétta att flyga med avtagen IFR-skarm och
beordrade utfallning av luftoroms och kontinuerlig svdng under héjdminskning i ned-

flygningssektorn.

f)  Elevens illamaende forvarrades sa att han borjade kasta upp varpa lararen évertog
manovreringen.

g) Léararen bibeholl eleven under uppsikt samtidigt som han pabdrjade inflygning med avsikt att



Fel! Okant vaxelargument.

landa pa banan.

h)  Sjunkhastigheten var hog med utfalld luftbroms. Lararen upptéckte detta sa sent att flygplanet
passerade tvars banan i svang pa lag hojd.

i)  Lararen forsokte i slutskedet forgaves fa flygplanet att stanna fore passage av ett dréne-
ringsdike genom att svdnga med en vingspets i marken.

J)  Motorn var stoppad under hela férloppet.
3.2 Sannolik haveriorsak

Haveriet orsakades av att motorsegelflygplanet skadades vid en forcerad landning nér det tog mark
med ena vingen forst och darefter kanade sidledes dver ett draneringsdike.

Landningen blev forcerad till foljd av att lararen som évertog manévreringen av flygplanet sedan
eleven blivit svart flygsjuk glomde bort att han dessférinnan beordrat eleven att falla ut luftbroms.
Detta medfdrde att han inte lyckades att gora ett férkortat landningsvarv med stoppad motor.
Lararen bibeholl eleven under sa noggrann uppsikt sedan han dvertagit mandvreringen att hans
koncentration pa sin egen flygning blev bristfallig.

4 REKOMMENDATIONER

Inga.



