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Datum Arendebeteckning

STATENS HAVERIKOMMISSION  1gar_13_26 SK 50 44 /83

Till Chefen for flygvapnet

Utredningsrapport angdende haveri 1983-08-09 med ett flygplan
SK 50 B ur F 15

1 HAVERIET

Under hemflyaning efter navigeringsflygninc kon plctsligt
olja pd vindrutan. Foraren stillde om propellerreglaget til1
Tdgsta varv men kunde ej hélla planflykt pé 250 m. Efter
ndgon stigning med delvis framfort propellerreglage
nodlandade fdoraren pa ett mindre falt med utfillt lancstill
och k1laff men rullade utanfdr fdaltet hbland stenblock och
trdad. Flygplanet totalfcrstordes.

Foraren och medftljande passagerare undkom utan skador.

2 KOMMISSIOMEN

Kommissionen - generaldirektor G Steen, ordforande, och
oversteldjtnant C Jernow (fr o m 1984-07-01 oversteldjtnant S
Lindel1) har som experter till utredningen knutit flycdver-
Tdkare L Laurell och flygdirektor N Eyton, den sistnimnde
tillika teknisk utredningschef.

Till kormissionens forfogande har stdllts flygdirektér C-G
Herbertsson, F 5.

i

Skyddsombud: Kn B Severin), F 15.

Postadress
Box 12538
102 29 STOCKHOLM

Besoksadress Telefon (véxel) Telex
Vasterbroplan 08 -737 58 40 12841 HAVKOM S



3 SAMMANTRADEN Narvarande

1983-08-09--10 pé F 15 Samtliga under 2 ovan.
1983-09-16 pa SHK kansli Samtliga uncer 2 ovan
1985-03-22 pa SHK kansli Samtliga under 2 ovan

utom Severin

4 BESATTNING

Forare: LGjtnant

Utbildning: FFSU

Total flyatid: 674,6 tirmar

Flygtid pa flygplan SK 50: 28,7 timmar
Segelflygtid (civil): 137 timmar

Senaste ¢rliga ldkarundersokning: 1982-11-01

5 FLYGPLANET

Flygplan SK 50 B nr 067.

6 MOTOR

Motor LY 1 nr 654.

7 PERSONSKADOR

De bdda ombordvarande undkom oskadda.



8 SKADOR PA FLYGPLANET

Totalhavererat.

9 OVRIGA SKADOR
Inga.
10 VADRET

Vddret har ej inverkat pd haveriet

11 AV KOMMISSIONEN HORDA PERSOHER

Uppgifter l1amnade av horda personer har upptagits fonetiskt och
utskrivits. (SHK aktbilaga 19).

12 MEDICINSK UTREDNING

Forarens medicinska status har ej inverkat pd haveriet (SHK
akthilaaga 20).

13 TEKNISK UTREDNING

Harom hanvisas till SHK aktbilaga 22.
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14 HANDELSEFORLOPP

Foraren var beordrad att utfdra en navigeringsflygning
Soderhamn-Agé-Soderhamn pa hojd cver 500 m. Lagsta tillétna flyg-
hojd var 150 m. En vdarnpliktig medfdljde som passagerare. De b3-

da ombordvarande var utrustade med fallskarm.

Vadret pé flygstridckan var gott. Det forekom inga roln och sikten
var mycket god. Vinden pd 13g hojd var svag ostlig.

Foraren startade k1 1010 och utférde forst start- och landnincs-

.. . o . . o . .
¢vning tre ganger innan han gick ut pe navigeringen.

Flygningen forlopte inledningsvis normalt med stignina till

ca 1 100 meters hojd. Efter att ha vant vid Ag0 erhcll fdraren
av kontrollen direktiv att minska flyghdjden till1 150 m mot ar-
goringssektorn for bana 12 Sdderhamn.

Nir foraren gatt i planflykt pd denna hojd mdrkte han plétslict
att olja tickte en stor del av vindrutan vilket nedsatte sikten
framdt avsevdrt. Han stdllcde dd om propellerreglaget till 1&gt
varv och utnyttjade farten till stigning som han utfdrde mecd
fullgas. Han f10g med kurs mot Stderhamn och meddelade det in-
traffade samt att han avséa landa pé hana 21. DZ han rarkte att
han ej kunde bibehdlla planflykt pé 250 meters hdéjc firde han
propellerreglaget halvviigs framét. Han kunde dc¢ stiga nec

ca 1l n/s.

P3 ca 800 meters hdéjd kunde foraren hilla fart 150 km/h och

ca 11 km norr basen bedtmde han flyghdjden som otillracklig for
att i hdndelse av motorstopp na fdltet. Han Overvigde att ldmna
flyaplanet men ndr han upptickte ett omrédde med fdlt i Tronc-
trakten besldt han att nddlanda pé ett av dessa.

Flyabanorna fore och i samband rmed nddlandningen enligt bild 1

onstdende sida.
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Han paborjade bedormningslandning mot ett fdlt strax nordvist
Norrala kyrka frén 450 meters hojd med utfillt Tandstdl) och
startklaff. Med undantag av en kortare period p¢ 5-10 sekunder
flodade olja kontinuerligt Over vindrutan. For att kunna se
framét tvingades foraren oppna vdnster sittrumshuv och Tuta sig
ut. Det nedfdllda fdrgade hjaimvisiret tidcktes snabbt av olja
varfor han skiftade till det ofédrgade visiret.

Flygplanet tog mark ett stycke in ps fdltet. Strax dirpd upp-
tackte foraren en sten som han forstkte undvika. I samband dir-
med brots landstdllet delvis loss och flygplanet stannade 115 m
fran sattpunkten.

Faltet dr 257 m 138ngt och grdstdckt samt avsett for kreatursbete.
NGdlandningsriktningen var 0250, Filtytans sédra del &r relativt
jamn och plan. Strax sdder om fdltet finns en kraftlecning och
ett stOrre trad. Faltet avardnsas i vister av skog ock i Oster av
en grusvdg. Faltets norra del lutar uppfdr och dr rera ojdmn cch
norr om den Gppna fdltytan finns ett antal stdrre stenar och trid
dar flygplanet slutligen hamnade.

Skiss Over faltet enligt bild 2 omstéende sids.

Nodlandningen skedde k1 1113 och iakttogs av en 37-fbrare.
Flottiljens FRAD-hkp larmades k1 1106 och startade k1 1107.
Helikopterbesdttningen fick ©gonkontakt med flygplanet strax
innan det nodlandade.

FGraren och passageraren kunde snabbt ta sig ur flygplanet och
undkom oskadda. Flygplanet totalfdrstérdes. Nagon brand uppstod
ej.
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15 ANALYS

15.1 Flygplanet

Orsaken till oljeldckaget visade sig vara en tre cm 1éng spricka

i propelleromstdliningens gummimembran vid dess inre fldns.

Motorns prestanda har undersdkts vid F 5 och ansetts vara

normal.

Vid flygning med andra SK 50 som passerar F 5 som tillsyns-
verkstad har konstaterats att inte alla foérmé&r hd11a planflykt
med fullt tillbakafdrt propellerreglaae och fullgas. Detta kan ha
tvd huvudorsaker, antingen svag motor och/eller olamplig propel-
leromstdllning.

Av dessa dr oldmplig propelleromstallning den helt dorminerande,
dérfor att motoreffekten gradvis minskar dven vid fullgas om
varvtalet minskar. Under ca 1 600 r/m dr effekten fér 1dg for
planflykt. Ingen motor &r s& mycket svagare dan genomsnitts-
motorn att den ej kan hilla flygplanet i planflykt med Tdmplig
propellerstigning.

For att forhindra ett upprepande fordras atgdrder som innebar
att man sdkerstdller dels att gummimermbranet h&ller och dels att
tillrdackligt varvtal erhd1ls vid max stor stigning pé

propellern.
Membran

Det har visat sig att membranets arbetsférhallande 3r sddant att
det dr 1dngt mer anstringt dn ldmpligt. Flera sitt att minska pé-
frestningarna dr méjliga ndmligen att

i

1. Minska slagldngden

2. Minska oljetrycket bakom membranet

3. Uka den radie kring vilken membranet bojs.



Kombination av dessa atgarder erfordras for tillracklig effekt.

1. Under utredningen har ldmplig minskning av slagldangden
utprovats och behovet

av och mojligheten att vidta denna dtgdrd framhdllits for FMV.

2. Minskning av oljetrycket for en viss slaglangd kan gCras genom
att de brickor som pd 1950-talet infordes pa propellerbladens
motvikter for att dka dessas vridmoment mot stor stigning ater
tas bort. FMV har meddelats att denna atgdrd bor vidtas.

3. Membranet fasthdlls mot ett hus av tvé ringar, en yttre och

en inre. Vid propellerns arbete bdjs membranet runt den inre
ringens bakre yttre kant, som i originalutforande har en radie av
2,5 mm. Vid denna kant brukar sprickor uppsta. Denna radie kan
utan oldgenhet okas till 7 mm, varvid membranets tcjning minskas.
Forslag om detta har insants till FMV.

Det har dven forekommit sprickor vid den yttre ringen och dven

den yttre ringen for membranet bor ldmpligen fé en bittre radie,
5-7 mm.

Varvtal

Tillrdck1lig motoreffekt for att sakerstdlla minst planflykt
forutsdtter att motorn kan varva upp tillrdckligt vilket medfcr
att max stor stigning mdste begrédnsas pa lampligt satt. D3 ldgsta
lTiten stigning bor vara ofCrandrad innebdr detta minskning av
propellerbladens omstdlIningsomrdde. Lamplig ny installning har
utprovats och meddelats FMV.
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15.2 Nodlandningen

Foraren har vidtagit riktiga atgdrder enligt SFI SK 50 Nod-
instruktion under avsnittet "Fel pa propelleromstdllningen" men
kunde inte bibehalla planflykt pd 250 m hijd varfor han forde
propellerreglaget halvvdgs framdt. Han kunde d& stiga med 1 m/s.

FOraren var medveten om den aradvisa oljeforlusten vid detta

ldge pé propellerreglaget.

Foraren bedomde flyghdjden som otillricklig for att i handelse av
motorstopp nad flygfdltet vid Soderhamn. D& flyghdjden var ca

800 m Overvdgde foraren att lamna flygplanet med fallskarm,
vilket flyghGjden hade medgett. D& han upptickte ett omride med
fdlt som han tyckte var ldmpliga for nddlandning beslét han att
genomfdra en sadan i stdllet for att limna flygplanet med fall-
skdrm,

Foraren har genomfdrt nédlandningen med utfdllt landstill. SFI

SK 50 anger att "endast da nddlandning kan ske pe flygfidlt eller
annat omréde med Tikartade forhdllanden, bor landstillet vara
utfallt". Foraren tyckte dock att det filt han valt s&q jamnt ut,
varfor han landade med stdllet ute.

Det valda fdltet var grdstdckt och i den sddra delen jamnt och
plant. Fdltets norra del lutar uppfor och &r ojdmn och norr om
den Oppna fdltytan finns ett antal stora stenar och trid. En
kraftledning sdder om faltet liksom skog vdster om och en grusvdg
oster om fdaltet har begrinsat Tandningsutrymmet.

01jan pd vindrutan har medfért svarigheter for firaren att se
fdaltet ordentligt i samband med landningen, trots att han lutace
sig ut for att kunna se;framét, vilket medfort att planéfarten
och farten vid séttningén sannolikt blev hGgre &n vad féraren
avsett.
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16 UTLATANDE

Under navigeringsflygning har en spricka i propelleronstdall-
ningens gummimembran orsakat oljeldckage som i kombination med
mindre 1amplig injustering av propellervinkeln medfért att
motorns effekt ej rdckt till f6r att hdlla planflykt ¢3 pro-
pelleromstdliningen stdllts om till ldgt varv enliat SFI
Nodinstruktion.

Féraren beddmde att han ej skulle kunna nd Sdderhamn vid even-
tuellt motorstopp och vid efterfdljande nodlandning rullade
flygplanet ut bland stenblock och trid och totalférstérdes.
Fdraren och passageraren undkom oskadda.

17 VIDTAGNA ATGARDER

1. FMV har med TOMT 50-836-504 B reglerat &tgirder for att minska

propellerns omstdllningsomrdde (slaglédngden).

2. FMV har med TOMA 50-836-A21 reglerat dtgirder for att minska
oljetrycket bakom membranet i omstallningscylindern.

3. FMV har med TOMA 50-836-A22 realerat 3tgirder for att minska
belastningen pa gummimembranet i omstdliningscylindern genom

okning av den radie kring vilken membranet bdis vid den inre
fasthd11ningen.
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18 REKOMMENDATIONER
Utdver de dtgdrder som vidtagits rekommenderar SHK
l. att radien vid den yttre ringen for membranet férbattras

2. att kontroll av propellerinstdllning vid kontrol1flygning
infors i SFI SK 50 kap 2 sid 16-17.

A
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