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UTREDNINGSRAPPORT
ANGARENDE HAVERI

MED EN HANGGLIDARE, TYP Fafnir

PA HAMMARS BACKAR

1983-08-14 KL 11.45%)

*) A11 tidsangivelse i rapporten avser
svensk sommartid (SST) = GMT (UTC) + 2 timmar

Datum for rapportens undertecknande: 1985-10-31
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SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT Hdng 46/83

Luftfartyg typ: Hangglidare typ Fafnir
Haveriplats, datum: Hammars Backar 1983-08-14
Typ av flygning: Nojes

Antal ombord: 1

Personskador: Allvarliga

Skador pa luftfartyget: Obetydliga

Forarens alder, certifikat: 24 &r, Vasttyskt certifikat
Forarens totala flygtid: 15-20 timmar

Efter start med en hingglidare frdn Hammars backar nira Ystad fick
hangglidaren en vindstdrning som resulterade i att foraren forlo-
rade kontrollen Over flygningen varvid hdngglidaren slog i marken.

Vid nedslaget brot foraren bada benen da han tog mark med fotter-
na.

Haveriet har berott pd att foraren startat fran en plats som varit
0ldmplig med hdnsyn ti11 rddande vindférhdllanden (vind 19 knop,
turbulens). En bidragande faktor har varit forarens ringa erfaren-
het av flygning under aktuella vindforhdllanden.



INLEDNING

Sondagen den 14 augusti 1983 utforde en tysk medborgare, som
ti11fdlligt vistades i Sverige, ndgra starter med en hdngglidare

fr&n Hammars Backar, M l&n.

Vid den andra starten fick hdngglidaren en vindstorning, som
resulterade i att foraren férlorade kontrollen dver flygningen,
varvid hingglidaren slog i marken och féraren skadades.

Hindelsen har utretts av statens haverikommission (SHK) som
foretritts av lagman K-E Andersson, ordférande, och civilingenjor

Rge Roed, utredningschef.

Ti11 utredningen har SHK som expert knutit Kurt Svensson, KSAK.

SHK har sammantrdtt Ndrvarande

1985-10-29 pé SHKs kansli K-E Andersson samt
P-R Insulander, luftfartsverket



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 RedogOrelse for hdndelsefdrioppet

Hammars backar vid kusten ndra Ystad anvindes den aktuella tiden
for flygning med hdngglidare. Backarna sluttar s6derut mot havet
relativt jamnt, men avslutas med branta backafall frén ca 25 me-
ters hojd ned till havet. Den normala startplatsen ligger strax

norr om backafallen pd ca 30 meters hojd.

1983-08-14 startade en vdsttysk medborgare, som til1falligt vista-
des i Sverige, fran ndmnda startplats med en hdngglidare av typ
Fafnir och utférde en flygning som varade cirka en halv timme.
Landning skedde cirka 200 meter norr startplatsen. Enligt en
svensk, erfaren hangflygare, som befann sig pé platsen, var flyg-
ningen utan anmdrkning.

Efter landningen bes16t den tyske hdngflygaren att starta frén en

mindre kulle vdster om den férra startplatsen strax norr om backa-
fallen. Vid til1fallet radde vdst-syd-vdstlig vind cirka 19 knop.

Enligt den andre hdngflygaren, som da var i luften, forekom stark

turbulens vid backafallet. Den aktuella hdngflygaren startade fran
kullen ut dver backafallskanten. Han kom upp i luften men upplevde
att han fick stark sidvind och att han ej kunde mandvrera glidaren
utan blaste ned i marken.

Den andre hdngflygaren, som sdg hdndelseftérloppet, har uppgivit

att pd den plats dar den aktuelle féraren startade rddde kraftig
turbulens medan vinden knappast marktes ndgra meter bakom denna

plats. Han sdg hur hingglidaren kom upp pad en hdjd av 5-10 meter
ut dver backafallskanten och hur den sedan svingde vinster i en

vid bdge in Gver land och hur féraren tog land med fotterna "men
det gick valdigt fort".



1.2 Personskador

Féraren brot vid nedslaget béda benen vid anklarna.

.3 Skador pd hingglidaren
Obetydliga.

1.4 Andra skador

Inga.

1.5 Besdttning

Foraren var 24 ar och innehade vdsttyskt certifikat for hangglid-
ning DHV-1-0160/80 utfdrdat 1980-07-02 innefattande behdrighet att
utfora aktuell typ av flygning. Enligt egen uppgift hade han sedan
1980 utfort cirka 120 starter med en flygtid av 15-20 timmar, men
var inte van vid sédana kraftiga vindar som han upplevde pa plat-
sen dar han aldrig tidigare flugit.

1.6 Hangglidaren

Hdangglidaren var av typ Fafnir, tillverkad i Trier, Vdsttyskland,
troligen &r 1982. Dess flygtid &r okdnd men torde ej uppgd till
mer dn hogst 20 timmar. Glidarens vingyta uppgick till 16 m2.

1.7 Vadret

Vind ca 225°/19 knop. Moln 2/8.

1.8 Navigeringshjalpmedel

Ej aktuellt.



1.9 Radiokommunikation

Ej aktuellt.

1.10 Startplatsen
Se 1.1
1.11 Fardregistratorer

Ej aktuellt.

1.12 Haveriplats och hangglidarvrak

1.12.1 Haveriplatsen

Nedslaget skedde pd grasbevuxen sandmark ca 300 m norr om start-
platsen och ungefdr i niva med denna.

1.12.2 Hangglidarvraket

Hingglidaren hade inga andra skador av betydelse dn att vanstra
bygelbenet var knickt. Enligt den hdngglidarférare, som bevittnade
hindelsen, var hdngglidaren i Ovrigt i gott skick.

1.13 Medicinsk information

Vid nedslaget brot féraren bada benen vid anklarna. Han omhdnder-
togs snabbt och fordes till sjukhus. Ingenting har framkommit som
tyder pd att foraren vid haveritillfdllet hade nedsatt fysisk el-
ler psykisk kondition.

1.14 Brand

Uppstod ej.



1.15 Overlevnadsmojligheter

De skador foraren &drog sig tyder pa att nedslaget var s& kraftigt
att han, om han ej kunnat ansdtta fotterna i marken, kunnat fa
1ivshotande skador.

2 ANALYS

Foraren var helt oerfaren ndr det gdller flygning pa den aktuella
platsen. Han utférde emellertid en anmdrkningsfri flygning efter
en start fran den startplats som normalt anvdndes av hdngflygare.
D& han bes1dt sig for att anvdnda den aktuella startplatsen var
han uppenbarligen inte medveten om risken fér turbulens dar. Med
den ringa erfarenhet, han enligt egen uppgift hade ndr det gdllde
flygning vid sddana vindférhallanden som forekom, ar det forklar-
ligt att han ej férmadde bemdstra den vindstdrning hdngglidaren
utsattes for omedelbart efter det att den kommit i Tuften eller
att mandvrera glidaren till sdker landning.

3 SLUTSATSER

3.1 Sammanfattning av undersokningsresultat

a) Foraren var behdrig att utfora flygningen.
b) Inget fel pd hdngglidaren har kunnat konstateras.

c) Med hinsyn till rédande vindférhdllanden var den startplats
foraren valde oldmplig.

d) Omedelbart efter starten utsattes hdangglidaren for en vind-
stérning som medfdrde att foraren ej formadde kontrollera den
fortsatta flygningen.
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e) Foraren hade ingen tidigare erfarenhet av flygning i aktuellt
omrade eller av flygning under besvdrliga vindforh&llanden.

3.2 Sannolik haveriorsak

Efter start frén en med hdnsyn till rédande vindforhdllanden
(turbulens) oldmplig startplats har hdngglidaren utsatts for en
vindstdrning som medfdort att foraren forlorat kontrollen Over
flygningen och ekipaget slagit i marken.

Bidragande faktor har varit

) Forarens ringa erfarenhet av hangflygning vid besvarliga
vindforhdllanden.
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