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SHK ARENDEBETECKNING SE-CUB 47/83 NORDAIDS FILE NUMBER S 30044

HAVERIPLATS  Siljansnds flygplats

LAN W

UTREDNTINGSRAPPORT

ORDFURANDE Goran Steen TILL UTREDNINGEN KNUTMA  stig Levén

UTREDNINGSCHEF Age Roed EXPERTER OCH SAKKUNNIGA

SAMMANTRADEN 1983-12-08 . 1 StockhoIm Steen, Roed och Levén samt representanter fﬁf luftfarts-
verket, Folksam och KSAK

LUFTFARTYGET REGISTRERING SE-CUB

AGARE Blekinge Flygklubb, Box 2007, 372 02 Ronneby BRUKARE HKoaren

BESATTNING 1 PASSAGERARE -

DATUM OCH TIDPUNKT 1983-08-07 - k1 0950 svensk sommartid

(GMT + 2 timmar)

SAMMANFATTNING

runt dver en jordvall.

Efter oavsiktlig handstart av flygplanets motor rullade flygplanet forarlost pd flygfdltets yta och slog

1,1 REDOGORELSE FOR HANDELSEN
Se sidan 3.

1,2 PERSONSKADOR
Inga.

1.3 SKADOR PA LUFTFARTYGET 1.4 ANDRA SKADOR

Flygplanet totalhavererade. Inga.

1.5 BESATTNING

tillstdnd.

Féraren var 63 &r och hade giltigt A-certifikat med bogser-

FLYGTID 24 timmar|30 dagar (90 dagar | totalt
Alla typer 21 h | 710 h
Denna typ 50 min

1.6 LUFTFARTYGET

senaste periodis

Flygplanet en Piper PA-22-150 med serienummer 22-7298 var tillverkat &r 1960. Total flygtid var 3241 timmar. Gdngtid sedan
Ea tillsyn = 21 timmar. Flygplanet dgdes av Blekinge Flygklubb, Box 2007, 372 02 Ronneby.Flygplanets luft-
vérdighetsbevis giltigt till 1884-07-31.

| 1.7 VADER

CAVOK, vindstilla, temp +21 °C.

1.8 NAVIGATIONSHJALPMEDEL 1.9 RADIOKOMMUNIKATION

Ej aktuellt Ej aktuellt.

1.10 FLYGFALTDATA

Siljansnds @r en kommunal flyg-
plats med 900 m 1angtgrdsstrik.
Flygplatsens htjd dver havet
dr 610 fot.

1.11 FARDREGISTRATOR

Fanns ej.
Ej erforderlig.

1,12 HAVERIPLATS OCH FLYGPLANVRAK
Haveriplatsen dr beldgen ca 600 m fran landningsstréket
pd Siljansnds flygplats.

Genom att flygplanet slog runt Gver en jordvall uppstod
sd& omfattande skador att flygplanet anses som totalhavererat.

1,13 MEDICINSKA DATA
Ej aktuellt,

1.14 BRAND 1,15 OVERLEVNADSMGUL I GHETER

Brand utbrot ej. Ej aktuellt.

1.16 SARSKILDA PROY OCH
UNDERSOKNINGAR

Ej aktuellt.

1,17 OvrIGT

ELT aktiverades ej.

1,18 sARskILD UﬁDERSﬁKN!NGSMETOD

Ej aktuellt.

2, ANALYS

Se sidan 3.

3. SLUTSATSER

Se sidan 4.

4, REKOMMENDATIONER

Inga.

5. BILAGA
Cert utdrag betr firaren

(bilagt endast originalrap-
port till luftfartsverket)




1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogorelse for hdndelsen

Den 7 augusti 1983 vid 0950-tiden hade fdoraren for avsikt att

utfora ndgra start- och landningsrundor vid Siljansnds flygplats.

D& han efter daglig tillsyn tog plats i planet och var fdrdig

med checklistan forsdkte han starta motorn. Trots upprepade
startforsck lyckades startmotorn emellertid ej dra runt motorn Gver
kompressionsldget. Foraren slog d& av huvudstrombrytaren och gick ur
planet. Han stallde sig framfor flygplanet och drog runt propellern
for hand. Darvid startade motorn direkt. Foraren mdste enligt egen
utsago snabbt kasta sig undan dd flygplanet omedelbart borjade rulla
framdt. Fdraren forsokte springande att ta sig in i planet men miss-
Tyckades och planet fortsatte med okande fart tvéars Over flygfdltet
mot en jordvall ddr det slog runt och havererade.

2 ANALYS

Féraren har uppgivit att han d& startmotorn ej formdtt dra runt
motorn vid startforscket haft for avsikt att med handkraft kontrol-
lera att motorn gick att dra runt. Han hade emellertid endast slagit
ifrdn huvudstrombrytaren dd han lamnade forarplatsen. Av misstag
kom magheterna att vara tillslagna. Likasd av misstag lamnades
branslereglaget i full rik samt gasreglaget ndgot framfort. Efter-
som foraren ej haft for avsikt att handstarta motorn borde han

i stdllet for att enbart s18 av huvudstrombrytaren utfort de punkter
pd flygplanets checklista som normalt skall utforas efter avslutad
flygning. Dari ingdr bl a att magneter och brénsle stangs av. Det
var darfor helt foljdriktigt att motorn startade dd foraren drog
runt propellern for hand. Vidare orsakade brdnsle- och gasreglage-
instd1llningen att motorvarvet blev tillrdckligt hoqt for att planet
med okad fart gav sig av over faltytan.

Det intrdffade understryker vikten av att sdkra rutiner iakttas
d& man startar upp eller ldamnar flygplanet.



3 SLUTSATSER

37 Sammanfattning av undersokningsresultat

o Foraren hade giltigt certifikat.
o N&got tekniskt fel pd flygplanet har ej konstaterats.
o Foraren hade ej for avsikt att handstarta motorn.

o Foraren har underldtit att avsluta checklistan varvid magneter
och brdnslereglage stdtt kvar i startldge.

3.2 Sannolik haveriorsak

- Fraren har av misstag 1atit magneter och brdnslereglage std i
startldge dd han for hand dragit runt propellern varvid motorn
startat och flygplanet rullat i vdg och slagit runt mot en jord-
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vall.



