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UTREDNINGSRAPPORT SHK ARENDEBETECKNING SE-ERU 60/83 NORDAIDS FILE NUMBER S 30054
ORDFORANDE G Steen TILL UTREDNINGEN KNUTNA P 0 Olsson
UTREDNINGSCHEF A Roed EXPERTER OCH SAKKUNNIGA

SAMMANTRADEN 1983-10-20 i Stockhoim Steen, Rded och Olsson nirvarande

LUFTFARTYGET REGISTRERING SE-ERU

AGARE Ingemar Nordberg, Kedjegatan 39, 943 34 Pited BRUKARE Kgaren

BESATTNING 1 PASSAGERARE =

HAVERIPLATS  Moskosel/Suddesjaur 65 55 N 19 05 O LAN BD DATUM OCH TIDPUNKT 1983-08-28 k1 1730 svensk lokaltid
SAMMANFATTNING Under stigning vid "touch and go" -6vning erholls motorstdrning. Inkopplad tank visade 0.

Tank skiftades, men motorn gick inte rent. En 90° svdng gjordes pd 1&g héjd for 1aqdning
tvdrs stréket. Hoger vince slog i tvd mindre trdd. Flygplanet kanade med vanster vinge in

1.1 REDOGORELSE FOR FLYGNINGEN

Se sidan 3.

1.2 PERSONSKADOR

Inga.

1.3 SKADOR PA LUFTFARTYGET

Betydande. Se ndrmare sid 3.

1.4 ANDRA SKADOR

Ringa skador pd mindre trdd.

1.5 BESATTNING

e

Foraren som var 39 dr hade giltigt A-certifikat
gdllande till 1985-01-31. 22 veckor sedan senaste PFT.

FLYGTID

24 timman{30 dagar |90 dagar | totalt
Alla typer 58 596
Denna typ 170

Nio timmars flygtid sedan senaste somn.

1.6 LUFTFARTYGET

Flygplanets totala géngtid 941 timmar. Gan
gdngtid efter grundoversyn 269 timmar.

Socata, modell MS 880B, serienummer 1267, tillverkningsdr 1968.
Motorfabrikat Continental R/R, motormodell 0-200-A. En motor. G&n

: gtid efter grunddversyn 1 219 timmar.
gtid efter senaste periodiska tillsyn 17 timmar. Propeller
Brukbar brdnslemdngd 96 liter. Brénsleforbrukning ca 20 1/h.

1.7 VADER

CAVOK

Vind V. - NV cirka 15 knt.

1.8 NAVIGATIONSHJALPMEDEL

1.9 RADIOKOMMUNIKATION

Forbindelse med ESPA.
Blindsandning ESUV.

1.10 FLYGFALTDATA

1.11 FARDREGISTRATOR

1,12 HAVERIPLATS OCH FLYGPLANVRAK

Mososel/Suddesjaur; se punkt 1.

1 sidan 3.

Ingen teknisk undersokning av vraket gjord d& det inte

fanns skdl att misstdnka néaot

tekniskt fel.

1.13 MEDICINSKA DATA 1.14 BRAND 1.15 OVERLEVNADSMOJULIGHETER
- - Utbrot ej. Goda.
1,16 SARSKILDA PROV OCH 1.17 GWRIGT 1.18 SERSKILD UNDERSH
i 3 ERSOKN INGSMETOD
2. ANALYS 3. SLUTSATSER
Se sidan 3. Se sidan 4.

4, REKOMMENDATIONER

Forare bor skriftligen p&minnas om att uppf6ljning av brénslemdngd &r en absolut
grundldggande sdkerhetsregel vid flygning.

5., BILAGA

Cert utdrag betr fdraren
(endast bilagt original-
rapport till luftfartsverket)




1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogorelse for flygningen

Flygningen, som var en navigeringsflyaning, startade fran ESUV
Alvsbyn enligt VFR fardplan k1 1645. P§ Moskosel/Suddesjaur qris-
falt strdk 35 ovades "touch and go landing".

Under stigning erhdl11s motorstérning pd ca 200 ft beroende pa att in-
kopplad brénsletank var ndstan tom. Tank skiftades, men motorn aick
inte rent. Foraren svingde 90° och &tervinde till filtet och planerade
att landa norr om och parallellt med strik 05.

For 13g flyghtojd och fart gjorde att flygplanets hogra vinge kollide-
rade med tvad trdd. Flygplanet vred sig ca 45° och kanade med vanster
vinge in i skogen strax vdster om flygfdltet. Under utrullningen slog
foraren av tdndningen och bromsade.

1x3 Skador pd flygplanet

Flygplanet fick betydande skador. Bdda vingarna blev helt demolerade.
Vénster stabilisatorspets skadades. Flygplankroppen fick skador vid
vinginfdastning samt veck i skalplaten.

2 ANALYS

P& grund av férarens bristande uppfoljning av kvarvarande branslemingd

i inkopplad tank har flygplanet efter 45 minuters flygning f&tt motor-
storning under.stigning efter "touch and go" -landning. P& grund av

Tuft i brdnslesystemet har inkoppling av alternativ tank inte &terstdllt
dragkraften i tid for att undvika en nodlandning.

Otillrdcklig hdjd och fart omgjligajorde &terflygning till startstréket.
Forsok att atervdnda till startbanan med for 1dg fart/héjd efter motor-
stdrning/motorstopp medfor ocks& stor risk for stall och dirmed okon-
trollerad kollision med marken.

Forarens bristande kontroll av sitt bransle forsatte honom i en mycket
farlig situation.



3 SLUTSATSER

Sl Sammanfattning av_undersokningsresultat

a) Foraren var behdrig att utfora flygningen.

b) Flygplanet var Tuftvdrdigt.

c) Det finns inga skdl att misstinka ndgot tekniskt fel och dirfor
har vraket inte undersckts.

d) Motorstorning erhdlls under stigning efter "touch and go"
-landning pd grund av brinslebrist i tillkopplad tank.

e) Inkoppling av alternativ tank dterstdllde inte dragkraften i
tid for att forhindra nodlandning.

f) Under forsok att atervinda till startstrdket kolliderade flyg-
planet med skog.

3.2 Sannalik haveriorsak

Motorstérning pa grund av brinslebrist pd ca 200 ft har tvingat foraren
att nddlanda. Foraren bedomde bista sdttet vara att forsoka atervinda

i stdllet for att landa rakt framat in i skogen. For 1ag hojd och fart
gjorde att flygplanet kolliderade med trddtoppar och havererade.

Bidragande orsak till haveriet har varit bristande uppféljning av kvar-
varande brdnslemingd i aktuell tank.
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