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UTREDNTINGSRAPPORT SHK ARENDEBETECKNING SE-HGA 56/83 NORDAIDS FILE NUMBER S 30051

ORDFORANDE Goran Steen TILL UTREDNINGEN KNUTNA T Hansson

UTREDNINGSCHEF ~ Age Rded EXPERTER OCH SAKKUNNIGA ansso

SAMMANTRADEN 1983-10-20 i Stockholm Nirvarande G Steen och T Hansson samt E Lyckeborg, Skandia
LUFTFARTYGET Bell 204 B REGISTRERING  SE-HGA

AGARE Norrlandsflyg AB, Box 24, 972 00 Gdllivare BRUKARE ' Kgaren

BESATTNING En PASSAGERARE i

HAVERIPLATS  Vistergrundsjo Y - LAN DATUM OCH TIDPUNKT ~ 1983-08-21 k1 08.30 SST

SAMMANFATTNING Under forflyttning gengm hovring fran til1fd11ig sdttningsplats till tankningsomrdde vande foraren helikop-
tern &t vénster ca 100° for att undvika flygning Gver manskapsbodar och parkerade bilar. Under vindningen
kolliderade stjdrtrotorn med en radiokur som til11f&11igt st&11ts upp intill sittningsplatsen. Stjartrotor-
kontrollen forlorades och foraren tvingades sdtta ner helikoptern s hart att landningsstidllet bréts av.

1.1 REDOGORELSE FOR FLYGNINGEN | 1.2 PERSONSKADOR 1.3 SKADOR PA LUFTFARTYGET 1.4 ANDRA SKADOR
Se sid 3. Inga. Betydande. H&1 i taket p& en radiokur.

1.5 BESATTNING
Foraren var vid haveritillfdllet 44 &r. Han innehade B+BH-

certifikat giltiga till 1983-10-31. FLYGTID 24 timmar|30 dagar |90 dagar | totalt
Senaste PFT utford 1983-03-02 resp 1983-03-07. Alla typer 6.9 301 [12.655
Han innehade sdrskild behdrighet for jordbruksflyg samt . 208 304
behdrighetsbevis som flyglarare. »Denna typ

Rotorforsedda Tuftfartyg 295 2.605

1.6 LUFTFARTYGET Luftfartyget var en helikopter, typ Bell 204 B, serienr 2056, tillverkad &r 1967. Max tillaten flygvikt
3.855 kg. Aktuell flygvikt vid haveritillfdllet var 2.396 kg. Helikoptern var utrustad med en motor Avco Lycoming, modell

T 53-11b. Helikoptern hade en total géngtid av 7.940,5 timmar varav 40,5 timmar efter senaste periodiska tillsyn. Motorn hade
en gdngtid av 434,8 timmar efter grunddversyn. Huvudrotorn hade en géngtid av 855,3 timmar och stjdartrotorn 158,7 timmar
efter grundoversyn.

1.7 VADER 1,8 NAVIGATIONSHJALPMEDEL 1.9 RADIOKOMMUNIKATION

Det ra8dde gott vdder (VMC), sikt mer &n 50 km, marktempera- Radioforbindelse var upprittad

turen +16°C.  QNH 1015 mb. Ej aktuellt. med tvd andra helikoptrar inonf
arbetsomrédet.

1,10 FLYGFALTDATA 1.11 FARDREGISTRATOR 1.12 HAVERIPLATS OCH FLYGPLANVRAK

Til1fd11ig helikopterlandnings- 1.12.1 Haveriplatsen

plats i anslutning till arbets- Ej erforderlig. Se 1.10 -

omréde. e 3

Skador péd stjdrtrotor och stjértrotoraxel. Landnings-
stdllet avbrutet. Pl&tskador p& kroppen.

1.13 MEDICINSKA DATA

1.14 BRAND 1.15 OVERLEVNADSM3JLIGHETER
) Goda. Sdkerhetsbdlte och
Ej aktuellt. Utbrot ej. axelremmar anvanda.
1,16 SARSKILDA PROV OCH 1,17 OVRIGT A 0
A EniL F 3 1,18 SARSKILD UNDERSOKNINGSMETOD
Inga. } eeee— e
2. ANALYS 3, SLUTSATSER
Se sidan 3. Se sidan 4.

4,  REKOMMENDATIONER 5. BILAGOR

Cert utdrag betr foraren

(endast bilagt original-

rapporten till luftfarts-
verket)

Se sidan 5.




1.1 Redogorelse for flygningen

Foraren var haveridagen sysselsatt med flyttning av personal och
utrustning i samband med resning av kraftledningsstolpar for Vatten-
fall, som utfordes av en stor amerikansk helikopter "Skycrane".

Foraren hade efter ca 35 minuters flygning inom arbetsomrddet &ter-
vant till foretagets tillfalliga bas i Vastergrundsjo for tankning.

P& tankningsplatsen fanns dd en "Skycrane" klar att starta. Under
vantan pd att "Skycrane" skulle ldmna tankningsplatsen landade fora-
ren pa en intilliggande plats, som han anvant bade dagen innan och
haveridagens morgon. Denna plats 1&g ndra en til1fd11igt uppstdlld
radiokur.

Nar "Skycrane" hade forflyttat sig omkring 200 meter for att koppla
en stolpe som hingande last, hovrade foraren upp och iakttog samti-
digt "Skycrane". For att undvika start dver parkerade bilar och ar-
betsbodar vande han under hovring helikoptern &t vdnster varvid

stjartrotorn efter ca 100° vandning kolliderade med radiokurens tak.

Stjartrotorns axel gick av, kontrollen av stjdrtrotorn forlorades
och foraren tvingades sdtta helikoptern ganska hart for att forhind-
ra ytterligare vridning. Anledningen till att foraren valde att lan-
da ndra uppstdllda bilar och radiokur var att omrddet ddr var jamnt
medan marken i ovrigt lutade. Vddret var bra och foraren kdnde sig
utvilad efter nio timmars somn.

2 ANALYS

Foraren var behoria att utfora flygningen. Han hade natten fore
haveriet sovit nio timmar och kdnde sig utvilad.

Foraren hade en flygtid av totalt 12.655 timmar, varav 2.605 timmar
pd rotorforsedda Tuftfartyg. De senaste 90 dagarna hade han fluait
301 timmar, varav 295 timmar pd rotorforsedda luftfartyg, och var
alltsd i mycket éod flygtrim.



Helikoptern var luftvdrdig och synes vara underhdllen enligt gdllan-
de bestammelser. Motorn har fungerat vid haveritij]fé]]et och ingen-
ting tyder pd att fel eller felfunktion pd& motor eller helikopter
medverkat till haveriet.

Forarens val av tillfdallig sdattningsplats, nar han vid dterkomsten
ti1l basen fann tankningsplatsen upptagen av en annan helikopter,
en "Skycrane", har sannolikt pdverkats av ogynnsamma marklutnings-
forhd1landen inom basomrddet. Han valde att landa pd en grdasyta som
visserligen 18g ndara hinder bestdende av parkerade bilar och en
radiokur men var plan. 5

Vid upphovringen fradn den tillfdlliga sattningsplatsen har forarens
uppmarksamhet i s& hog grad fangats av arbetet med att koppla "Sky-
crane" till en kraftledningsstolpe att han forsummat att observera
hur hinderfriheten forindrades i forh&1lande till radiokuren under
hovringsvahdningen. Som en f6ljd av denna bristande uppmarksamhet
har helikopterns stjartrotor kolliderat med radiokuren och manover-
formdgan har forlorats.

3 SLUTSATSER

3.1 Undersokningsresultat

o Foraren var behdrig att utfora flygningen och kdnde sig utvilad.

o Helikoptern var luftvdardig och underhdllen enligt gdllande be-
stammelser.

o Motorn fungerade utan anmdrkning och ingenting tyder p& fel eller
felfunktion pa helikopterns manGverorgan.

o Vidret var gott (VMC) och vaderforhdllandena har inte paverkat
haveriforloppet.

o Valet av sattningsplats intill hinder har paverkats av i oOvrigt
ogynnsamma marklutningsforhallanden.



o Forarens uppmarksamhet p& hindersituationen i samband med hov-
ring mot tankningsomréddet torde ha pdverkats av pagdende lyft
av last med "Skycrane".

5.2 Sannolik haveriorsak

Stjartrotorfunktionen forlorades vid kollision med en radiokur.
Som en foljd harav tvingades foraren genomfora en sd hdrd sdattning
att landningsstallet brots av och helikoptern fick omfattande
skador.

Kollisionen med radiokuren har berott pd att forarens uppmdrksamhet
varit riktad &t annat hall.

4 REKOMMENDATIONER

Det intraffade liksom flera under senare tid intrdffade haverier med
he]ikoptrar*) faster uppmarksamheten pd bl a forhdllanden som ror
helikopterfdrarnas utbildning och trdning. Angeldgenheten av en
forbattring harvidlag for att nd professionell operativ sdkerhets-
standard understryks sarskilt av det forh&llandet att helikoptrar
nyttjas i yrkesmassig passagerarbefordran.

Enligt kommissionens mening bor luftfartsverket i samband med
den oversyn av helikopterverksamheten som nu forutskickats fran
verkets sida sarskilt undersoka behovet av en forbattrad grund-
utbildning och aterkommande "refreshment"-kurser.

Nu aktuell forare bor snarast underkastas certifikatkontroll.
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*) Ex vis haverier 1982-07-16 (SHK drende SE-HHG 20/82)

(
1982-07-22 ( -V SE-HAP 21/82)
1982-08-21 ( == SE-HME 26/82)
1982-09-15 ( - SE-HFL 32/82)
1983-01-28 ( i SE-HCG 2/83)



