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STATENS HAVERIKOMMISSION

UTREDNINGSRAPPORT
angaende haveri

pa Ustra Tjakkalis, Arjeplog, BD lin

FLYGPLANTYP Helikopter Hughes 269 C
REGISTRERING SE-HKB
AGARE Turistflyg i Arjeplog AB

Hamnplan 1, 930 90 Arjeplog

BESATTNING, antal 1
PASSAGERARE, antal 2
PLATSEN FOR HAVERIET Lat 66° 10" N

Long 180 28' E

TIDPUNKT FOR HAVERIET 1983-07-06 k1 2000

A11 tidsangivelse i rapporten avser
Svensk sommartid (SST) = GMT + 2 timmar

Datum for rapportens undertecknande:  1985-03-18

Postadress
Box 12538
10229 STOCKHOLM

Besoksadress Telefon (véxel) Telex
Vasterbroplan 08 -737 58 40 12841 HAVKOM S
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BILAGA

Cert utdrag betr foraren (endast till luftfartsverket)

Anmarkning: Haverianmdalan med uppgifter for data-
bearbetning har ingivits direkt till
luftfartsverket.



SAMMANFATTNING

Luftfartyg typ: Helikopter Hughes 269 C

Haveriplats, datum: Fjallet Ostra Tj3kkalis, BD 1d&n,
1983-07-06

Typ av flygning: Renspaning

Antal ombord: 3

Personskador: Inga

Skador pd luftfartyget: Omfattande

Forarens alder, certifikat, 29 &r, BH-cert,

totala flygtid: 323 timmar

Helikoptern fick ej h8jd och flygfart efter ett avbrutet
landningsforsck pa en fjdlltopp. Den totalhavererade darfor
pa fjdllsidan.

Haveriet berodde sannolikt pd otillrdcklig motoreffekt for
stigning efter avbruten landning.

Arendet understryker behovet av speciella PFT for helikopter-
forare som skall utféra svara flyguppdrag som t ex fjallflyg-
ning.



INLEDNING

Den 6 juli 1983 k1 20.00 havererade helikoptern SE-HKB typ
Hughes 269 C p& fjdllet Ustra Tj8kk&1is i samband med ren-

spaning.

Hindelsen har utretts av statens haverikommission, som
foretriatts av hovrdttsrddet Hans Gullberg, ordfdrande, och
civilingenjor Rge RBed, utredningschef. Som expert har
medverkat Sven-Erik Johansson, Svenska pilotforeningen.

Kommissionen har sammantratt Ndrvarande
1985-02-21 Gullberg, Rded, Johansson,

frén luftfartsverket

P-R Insulander



11 FAKTAREDOVISNING

1.1 Handelseforlopp

Den 6 juli 1983 forekom renspaning med helikoptern SE-HKB,
typ Hughes 269 C, i trakten av fjdllet Ustra Tjékkalis ca 30
km nordost Arjeplog. Efter ett flertal flygningar under dagen
landade helikoptern vid 20-tiden pd en rengdrda ndra Ostra
Tj8kk&1i. Dar togs ombord tvd passagerare och en hund, som
skulle transporteras till toppen pd Ostra Tjékkalis beldgen
786 m Gver havet. Vid framkomsten dit skedde inflygning fran
oster med landning pd toppen. D3 stigspaken sdnktes upplevde
foraren alltfor kraftig lutning i sidled, varfor han ldttade.
For att &terfd flygfart och undvika varvtalsforlust f16g han
ned fér den norra sidan av fjallet ddar fjallsidan Tutar
cirka 200, Han kunde emellertid inte undvika att helikoptern
kolliderade med fjdllsidan efter ca 50 m. Farten var da 1ag.

1.2 Personskador
Inga.
1.3 Skador pé helikoptern

Totalhaveri.

1.4 Andra skador
Inga.
1.5 Besdttningen

Féraren var 29 &r och hade giltigt BH-certifikat for flygning
med enrotorshelikopter. Hans totala flygtid var 323 timmar
samtliga avseende hq1ikopter. Flygtid aktuell typ 112 timmar.
Flygtid senaste 90 dagar alla typer = aktuell typ 82 timmar.



1.6 Luftfartyget

Helikoptern typ Hughes 269 C var tillverkad ar 1970. Max
ti118ten flygvikt 862 kg, aktuell ca 850 kg. Giltigt Tuft-

vardighetsbevis.

1.7 Meteorologisk information

Vindriktning ca 270°. Svag vindstyrka.

1.8 Navigationshjdlpmedel

Ej aktuellt.

1.9 Radiokommunikationer

Dubbelriktad radioférbindelse ej upprdttad.

1.10 Flygplatsdata

Ej aktuellt.

1.11 Fard- och 1judregistratorer

Fanns ej. Ej erforderligt.

1.12 Haveriplats och flygplanvrak

Fjdllhed, ca 780 m O h.

Teknisk vrakanalys har ej utforts.

1.13 Medicinsk information

Inget har framkommit som tyder pa att fdrarens hdlsotillstand

kan ha inverkat pd haveriet.



1.14 Brand
Brand utbrot ej.

1.15 Overlevnadsmdjligheter

ELT aktiverades automatiskt men stdngdes av efter haveriet
eftersom inga personskador uppstod och personer med god
lokalkdnnedom fanns i ndrheten.

2 ANALYS

Foraren forsokte sitta helikoptern pa ojémn mark pa en fjall-
topp. Ndr han upplevde att sidlutningen blev for stor avbrot
han landningsforscket och forsokte dterfd flygfart. Helikop-
tern har med den vikt den hade p& aktuell flyghdjd 1&g Gver-
skottseffekt. Nir féraren avbrét landningen och forsdkte sti-
ga overskreds sannolikt max tillgdnglig motoreffekt och heli-
koptern borjade forlora varv. Problemet accentueras ndr heli-
koptern f16g ut ur markeffekten. Nedsvep kan ytterligare ha
forsamrat mojligheterna att dterfa rotorvarv och flygfart in-
nan kollision skedde med marken.

Férarens forsck till landning tyder pd bristande rekognose-
ring av landningsplatsen fore sdttning. Han har ddrigenon
forsatt helikoptern i en situation ddr haveri var oundvik-
1igt. Hans begrdnsade erfarenhet av fjallflygning har saker-
ligen bidragit till detta.

3 SLUTSATSER

o | Sammanfattning av understkningsresultat

a. Foraren var behorig att utfdra flygningen.

b. Helikoptern vgr lTuftvardig.



c. Inga tecken till motorstdrningar forekom under
haveriforloppet.

d. Helikoptern fick ej hdjd och flygfart efter ett avbrutet

Tandningsférsék pa en fjdlltopp. Den totalhavererade
diarfor pa fjdllsidan.

3.2 Sannolik haveriorsak

Féraren har di han forsokte stiga efter det misslyckade land-
ningsforsoket forlorat rotorvarv pga otillrdacklig motoreffekt
vilket resulterat i hojdforlust och kollision med marken. Bi-
dragande faktorer har varit dalig rekognosering av landnings-
platsen och begridnsad erfarenhet av fjal1flygning.

4 REKOMMENDATIONER

Haveriet pdminner om helikopterhaverier med SE-HMX 1983-07-08
och med SE-HFP 1983-10-19.

Det aktuella drendet understryker behovet av speciella PFT
for helikopterforare som skall utfora svara flyguppdrag som
t ex fjd11flygning, jfr SHK rekommendationer i drende SE-HFP
73/83. Luftfartsverket bér understka behovet av utdkad ut-
bildning for helikopterfdrare som skall utfora kvalificerade

flyguppdrag.
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Hans Gullberg ‘Rge Réed



