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SAMMANFATTNING AY UTREDNINGSRAPPORT ’ SE-TOC 81/83

luftfartyg typ: SZD-41A Jantar Standard
Typ av flygning: Tdvlingsflygning

Antal ombord: En

Personskacor: Inga

Skador pa luftfartyget,

utelandning vic Vikbyn, 1983-07-05: Omfattande
flygning Gver Ldargtora, 1983-07-07: OQnfattande

Fo-arens alder, certifikat: 42 &r, S-certifikat

-orarens totala flygtid: 108 timmar

"1 samband med en tavlingsuppgift under CM avbrots termikkurv-
ning efter anmaian om start till startlinjen. Hastigheten U<a-
des snabbt meda: segelflygplanet fortfarande 1ag. kvar i stig-
omradet i avsikt att passera startlinjen lite drygt en km
langre fram. Vid fartokningen dvarskreds troligen Vyg.
Luftbromsarna tigs ut for att reducera farten och hdjden sam-
tidigt som nosen hdjdes varvid en skakning och vibration Xun-
des 1 flygplanet. Vittnen pa marken horde en kraftig smdll.
Stabilisatorn skadades darvid tro’igen a11varligt. Fornyad
startlinjepassage genomfdrdes strax ddrefter, da den forsta
underkdnces. Tavlinguppgiften genomfiérdes med skadad stabi i-
setor. Forst efter landning konstaterades omfattande sprick-
b-1dning i stabilisatorskalet. Det konstaterades senare vara
brott pa stabilisatorbalken.

Dagen ddrpa kors:aterades skador pa vingens vinginfdstnings-
tappar mot krojpen. Dessa skador hdnfdrdes med stor sannolik-
het ti1l en kraftig ground loop under en hdard utelandning tvd
dagar tidigare.

S<adorna kan ha ett samband av foljande skdl: Det allvarliga
brott ocn Gvriga skador som uppkommit pa stabilisatorn heror
sannolikt pé Gverbalastning i samband med upptagning vid en
has-ighet strax Over Vyp samtidigt som luftbroms togs ut.
Cen svdangnirg, som darvid uppkom, kan ha forstdrkts av bris-
tande styvhet och koppling mellan vinge och kropp.

Vyg = Hegsta tillatna hastighet.
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INLEDNING

Hindelsen har utretts av statens haverikommission (SHK), som fore-
tritts av generaldi-ektdr Goran Steen, lagman Karl-Erik Andersson,
ach civilingenjor Age Réed, utredningschef.

SHK her hHitratts av KSAK genom Jan-Eric Olsson, som sammanstdllt
bilagua rapport.

SHK har sammantrdtt Ndrvarande

1986-03-17 p& SHK kansli Géran Steen-
' Karl Erik Andersson
Klas-Géran Bask
Jan-Eric Olsson
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1 FAKTAREDOVISNING

1:1 Redogbre1se for hﬁnde]sefﬁr]oppet

1983-07-07 ca k1 1320 skulle segelflygplanet under DM i segelflyg
vid Langtora flygfdlt genomfdra en hastighetsflygning pd triangel-
bana. Efter att ha tagit hdjd i relativt kraftig termik upp till
1400 m ungefdr 1 km fore startlinjen besldt fdoraren att starta sin
tavlingsuppgift och anmdlde start till startlinjen. Startlinjen,
placerad i norra kanten av flygfdltet,skulle passeras pa hdjd un-
derl000 m, vilket kontrollerades frén marken.

Direkt efter att ha avbrutit kurvningen i termiken sdnktes nosen
kraftigt for att de's oka hastigheten dels reducera hdjden. Ca 400
m hdjd skulle reduceras pd en stricka av ca. 1,5 km. Fortfarande i
stigomradet dkades hastigheten mycket snabbt. Troligtvis Overskreds
Vye=250 kin/h med mellan 20 - 40 km/h. Hastigheten har troligt-

vis ej Overskridit 290 km/h. For att hastigheten jcke skulle dkas
mer hdjdes nosen fO-~ att plana ut dykningen samtidigt som luftbrom-
sarra togs ut. Foraren noterade ddrvid en skakning och vibration.

Flera personer pa marken horde en "kraftig smdll" strax efter det
att flygplanet anmdlt start. Information hdrom ldmnades sedermera
ti11 tdvlingsledningen. :

FiyJn ngen for act passera startlinjen fortsatte direfter, men den
passeradss pa for roc hdjd. Fdraren noterade inget anmdrkningsvdrt
med flygplanet. Nyit startlinjeforfarande och flygning pa angivna
triangelbanan genon firdes. Under denna flygning noterades. inge% an-
mirkn ngsvdrt. Flycningen avslutades med normal.midllinjeanflygning
ocn mallinjepassage. '

Lfter flygningen konstaterade fdoraren sprickbildning i glasfiber-
skalet till stabilisatorn i samband med demontering varefter han
bar fram den till :dvlingsexpeditionen.

Tévlingsledningen hade tidigare erhdllit information fré&n enskilda
Fersoner, som hirt vad de upplevde som en kraftig small.

Flygplanet demonte-ades direkt efter flygninagen. Dagen efter mon-
teraces flygplanet i avsikt att flyga med annan stabilisator, vil-
ket ej beviljades. Noggrann inspektion genonfdrdes, varvid skador
konstaterades sdrs<ilt i infdstningen i vingens rotsprygel. Jessa
skador hdnfirdes till en direktinflugen utelandning pa ett fialt vid
Vikbyn, som ej hurnit rekognoserats . Landningen var enligt foraren
sd hird att glasdgonen &kte av och resulterade i en ground loop ef-
ter (et att vdnster vinge tagit i marken.
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1.2 Personskador Besdttning Passagerare Ovriga
Ddd11 ga - T - -
Allvarliga - - -
Lindriga - - -
Inga 1 - -
1.3 Skador pa luftfartyget

L.d.1 Ute]andning Vikbyn (1983-07-05)

Omfattande.

1.3.2 Startlinjepassage Langtora (1983-07-07)

Omfeattande.

1.4 Andra skador

Inga.

1.5 Befdlhavaren

Befilhavaren var vic haveritillfdllet 42 &r gammal. Han innehade
segelfiygarcertifikat, utfirdat 1982 och giltigt t o m 1984-01-31,
sant sirdckflvgningstillstind.

Flyctid (timmar) Senaste 3 dag 30 dag. 90 dag Totalt
Segelflyaplan 6 h 32 h 73 h 108 h
Denna typ 73 h 77 h
Artal flygningar Senaste 3 dag 30 dag 90 dag Totalt
segelflygplan 4 st 20 st 38 st 138 g%
Denna typ 38 st 47 st
«6 Luftfartyget

Rgare:  Lars Netler
MariehéTlggataq 46
151 44  S{DERTALJE

s2921"1ygplanet SE-TOC var av typ SZD-41 A Jantar Standard tillver-
kit dir 1975 av 0.8.R.S, Bielsko-Biala, Polen, med tillverkningsnr
3-633.

secelflygplaiet hale 'uftvdrdighetsbevis gdllande t o m 1985-12-31
ACh fusisk basiktn ng utférdes 1963-05-14 av besiktningsingenjor
Jar-E~ic 0lsson.
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Segelflygplanets totala gdngtid var 207 h varav 73 h efter drstill-
syn. Flygvikten vid haveritillfallet var ca 430 kg (hdgsta ti113tna
flygvikt med vattenbarlast 430 kg )s

Segelflygplanet var Tastat T enlighet med gdllande lastningsinst-
ruktioner. Tyngdpunktsléget 1dg mitt i gdllance Tp-ldge under flyg-
ning. (ca 34 cm bakom ref plan (godk 22.0 - 42,8 cm))

Underhd let fram til" flygningen den 83-07-05 hade utférts enligt
gdllande foreskrifter.

1.7 Meteorqlogi;k informatiqn

Vdderinformationen hade inhdmtats frdn viddercentralen vid Arlanda
genom tavlingsledares forsorg och delgivits samtliga pa briefing.

Yind nordvdst 10-15 ©ts. Moln Cumulus med bas pd 2000-2100 m med
mittlig t11 god termix.

1.8.’ Navigationshjélpmede?
Inga.
1.9 Radiokommunikationgr

Forbindelse var upprdttad med startlinjen, som tillhorde tdvling-
$0~3in“sationen. '

1.10 F]ygp]uts-/Ute]andnfngsplatsdata

1,19.1 Ute1andningsp1atsdata

Utalandningspiatsen i Vikbyn, ca 15 km N Avesta, har inte bestkts.
Det utjdrs enligt UipJift av en bevuxen dker, 600 m lang och circa
230 m sred, som luti.do uppat i 1andningsr1ktningen.

1.10,2 Elyglliysdata

£j aktuellt.

Bl Fard- och 1judregistratorer

larograf har anvints och barogrammet uppvisar endast relativt kraf-
t g termik och att kraftig hojdforlust forekomnit i samband med
startlinjepassagen. Se bilaga 2.
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1.12 Haveriplats och sege]f]ygplanvfak

1.12:1 Haveriplats Vikbyn

Position: 60° 20° N, 016° 05° E

Det framkom att ground loop med segelflygplanet dgt rum i samband
med utelandning vid Vikbyn, ca 15 km N Avesta,83-07-05. Berdrt filt
har icke bestkts. Dat utgdres enl uppgift av en bevuxen dker 600 m
13ng och ca 200 m sym lutade uppat i tandningsriktningen.

1.12,2 Skadqr pa sege]f]ygp]anet vid ute]andningen

Skadorna i vinginfdstningen p& sivil Kropp som vinge har med stor
sannolikhet uppstdtt vid utelandningen i Vikbyn.

I samband med montering och tillhdrande monteringskontroll 1983-07-

07 Xonstaterades irget onormalt, men ingen noggrann kontrol] genom-
fordes.

1.12:3 Haveriplats Ldngtora

Pasition: 59Y 44° , 017° 08°

S<ade:illfdl et 1 "u’ten intrdfface den 1983-07-07 ca k1 1320 over
l.iagtora Flygfdlt, ca 10 km N EnkGping, i samband med startlinje-
Jassaje. Flygningen fL11f61jdes efter den hdndelse, som redovisas
ndr, uncer ytterligare ca 4 tim och avslutades ‘med normal landning
2é Langtora flygfi t.

1.12.% Seg:1flygplanets skador vid startﬁinjepassagen

Direkt e¢fter landningen demonterade agaren segelflygplanet och med-
teg stabilisatorn till tavlingsexpeditionen.

Stebilisatorn uppvisade sprickbildning pd ett flertal platser i un-
cerskalet 1 och i arslutning till stabilisatorbalken. Stabilisator-
takens Gvre och undre flinsar var sprdckta med i huvudsak genom-
gdence rott pa fibrerna ca 10- 15 cn till hdger om stabilisatorns
mrt. Stabilisatorns form var dock helt intakt.

Tid "nspektion dacer efter konstaterades skador i form av sprick-
bildring i kropper i anslutning ti1l hoger framre vinginfdstn-ng
samt i forstdrknirgshandet vid vinster bakre vinginfdstning. !
Kroppsundersidan vid nosen konstaterades sprickbildning.

13ge vinges rotsprvgel var sprdackt vid bakre vinginfdstning och
Jakre vingbult ej ldngre stabilt infistad.

Skadirra i 10s och /iqginféstningar utgjordes av typiska ground
loop -skador, som ¢j kan he uppstett under “lygning.



$31753,/530762 SHK SE-TCC 81/83 9

1:12.5 Sammanfattning

Skadornas karaktdr i Kroppsnos och i vinginfdstning var av s&dan
Karaktdr att de med mycket stor sannolikhet icke ir att hdnfora
ti11 skador, som uppkomier under flygning. De var istillet snarli-
ka de skador, som uppkommer i samband med ground 1oop.

1.13 Medicinsk information

Filoten har ej ernd 1't ndgra skador.

1.14 Brand

Brana utbrot ej.

1.18 ﬁverfevnadsmﬁjligheter

£j aktuellt.

1.16 Sérsc¢ilda prov och undersokningar
Irga

1.17 Gvrigt

Inget

e ANALYS

2.1 Ute’andningen (1983-07-05)

Fdraren har efter en relativt Tdng glidflykt valt att landa direkt
in pd den planerade 3kern. Han har darvid, beroende pd bristande
~2kognoseriny, ej nozerat den Tutning fdltet hade. Sdttningen var
anligt fOraran “ruskigt hird". I samband med sdttningen tog vinster
vinge i mark:n och iwftier%de en kraftig ground loop &t vinster.

Secelflygplatet stintade pd ca 20 m rullstricka under vridning i
sicled.

Lendningen genomférdes e i enlighet med KSAK anvisningar.

Trots dan hrda lananingen med ground Toop genomférde féraren ingen
<drskild inspekticn av segelflygplanet eller begirde medverkan fran
specialister. Vid obv-fdltet fanns ti] dng till erfarna persaner
“nkIuderande KSAK tekniske chef. Ett sidant forfarande hade tvd md-
nader tidigare omrdints i samband med sdrskild genomgdng av teknis-
ka frdgor i forarcne klubb och vid vilken fdraren var nirvarande.
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Jenna inspektion u*tgdr en del av daglig kontroll och monterings-
kcritroll.

Skedorna pd vincinfastning och kroppsbotten erhdlls med stdrsta
sannolikhet i samband med denna hdarda utelandning. Sannolikt uppkom
ckadorna pd stabilisatorn ej vid detta tillfille.

2.2 Startlinjepassagen (1983-07-07)

Foraren kurvade i relativt god termik upp ti1l ca 1400 m och anmilde
start till startlinjen per radio. Omedelbart ddrpd har hastigreten
okats under det att segelflygplanet troligen 1&g kvar i ett omride
med stigande Tuft. Avstandet till startlinjen frén inpasserings-
punkten var ca 1 km. Eftersom startlinjen skall passeras pa hojd
understigande 1000 m skulle minst 400 m hdjd reduceras pd en rela-
tivt kort strdcka, vilket innebar en relativt brant dykningsvinkel.
Foraren uppger att i samband med att han planade ut pd ca 1200 m
vid rart "250 km eller lite ti11” erhdlls “skakningar och vibra-
tion” 1 segelflygplcnet. Samtidigt med utplaningen togs bromsarna
ut fir att reducera hojden.

littnen pd *1ygfdltet, som &r mycket erfarnra segel flyglédrare, har
putalat att en smeli hirdes och ddrefter ett ovanligt “durrande”.

Foraren uppger att farten reducerades direkt efter det att skaknin-
garna upptrddde. Startlinjen passerades dock pa for hdg hojd varfor
férnyad start genom“drdes och tdvlingsuppgiften ddrefter slutfér-
des. ’

[ samband w2d att foraren efter flyaningen kom gd3ende med stabili-
setorn till tdvliigsexpeditionen uttryckte han sig spontant att nd-
len pd fartnétarer statt i sédant 1ige att hastigheten troligen
virit dver Vyp=25) <m/h men ej passerat 290 km/h.Senare samme.

kvdll har fOraren angett att farten troligen ej varit mer &n

Yye 20 km/h. I brev har 1an sedermera hdvdat att farten ej va-

r -t ovar VNE‘ k

Den smd11, som hirts pd marken, har troligtvis uppkommit i samband
med ate Tuftbromsarna togs ut i samband med upptagningen. I enlig-
hat med konstrukticnsbestdmmelserra dr max tilldten belastning imed
utfdallda Tuftbronser 3,5g. I samband med utfdllning av Tuftbromsar-
11 dndras “yftcreftsfordelningen i spdnnviddsled med en forskjut-
1ing av tryckcantrum utdt pd vingen. Detta medfor okad b6jning hos
vinjarna. Rorelscn 1 samband med detta tillsammans med belastningen
i samband ned .p| tagningen kan ha medfdrt en belastningsdkning pa
starilisatorn. Sun:idigt kan de ha trdffats av turbulent Tuftstrim-
niny takom luftbr-omsarna medférande tilliggslaster.

Skadorna i stabilisatorn &r beldgna pd undersidan. I samband med
Lpptagningan har t-oligen segelflycplanet kommit i en svdngnings-
roralse med kort varanktighet. Skadorna ndikerar en stor last i
riktn ng uppat. /id upptagningen ir lasten riktad neddt. I samband
nec u:fdllningen ¢v lufthromsen kan sjunkhastigheten momentint ha
dkat, vilket ger txad anfallsvinke®. Samtidigt som luftbromsen tas
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ut erhdlles en mindr: tryckcentrumvandring framat, vilket ger okat
nos-upp foment. Svangningsrdrelsen kan ha forstirkt denna anfalls-
virkelckning, sd att for stora laster pi stabilisatorn erhdllits,
varvid brotten uppstitt.

Sarnolikt har skadorna i vinginfdstningen icke haft ndgon inverkan.
Det kan dock ej uteslutas att en forstdrkning av en eventuell
svengningsrdrelse kan ha initierats genom sdmre kopplingsfaktor
mellan kropp och vinge pd grund av den skadada rotsprygeln och att
dar‘yerom higer vinginfdstningsbult ej varit helt fixerad.

3 " SLUTSATSER

3.1 Sammanfattning av undersokningsresultat

Seial Utelendningen Vikbyn 1986-07-C5

L FG-arer var behdrig att utfira flygningen.

2. Sege’ f ygplanet var vid utelandningen luftvdrdigt
ocn hade genomgdtt erforderligt underhdll.

3 Uteluniningen genomfdrdes ej i enlighet med gillande
rutiner.

4. Land1igsomrddet rekogroseradas ej i tillrdacklig om-
fattaiag fore landning. Inflygning ansattes direkt.

B Land1ingen i uppférsbacke var hé}d samtidigt som en
grouad Toop gjordes mac kort ~ullstricka.

8. Sprizkor i kroppsundersida och sprickt vingrotspry-
gel dedoms ha uppkommit i samband med utelandnirgen.
Dock sannolikt ej skador i stabilisatorn.

w2

1.2 Startiinjepassagen Ldngtora 1983-07-07

Fisréren var behdrig att genorféra flygningen.

P S2gel “1ygplanet hade gdllande luftvdrdighetsbevis.
Dat kan cock ej anses ha varit Tuftvardigt med 1dn-
syn t.11 bristande daglig kontroll och monterings-
kon=roll. Skador enligt moment 1.12.4 unptdcktes
ddr?o~ ej.

3. [ sunvand med startlinjepassage vid DM-tivling oka-
des hastigheten i samband med hdjdreduktion si has-
tigt att max tillaten hastignet visentligen Gver-
skrads.
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4, For att hdlla hastigheten nere hijdes nosen samti-
: digt som luftbromsarna togs ut. Troligtvis erh@glls
ddrvid en kortperiodig svdngning i tippled.

s [ samband med upptagningen, hdg hastighet och uttag-
ning av luftbromsarna erhdlls allvarliga strukturel-
la skador pa stabilisatorn.

(o2}

Stabilisatorns balk erhdll ett i huvudsak genomgden-
de brott. Stabilisatorns glasfiberskal erhdll omfat-
tande sprickor.

7. Flygrningen avbrdts ej utan genomfdrdes i sin helhet
utan ytterligare skador.

3.2 Sannolik haveriorsak

321 Utelandningen Vikbyn 1983-07-05.

I sambinc med utelandning pé& aker har segelf’ygplanet slagit hdrt i
marken och santidig: dringats i ground loop it vdnster varvid ska-
dor upastatt.
Bidragande orsaker till haveriet har varit:

- Ej avbrutit flygningen i tid.

- Bristande uppldggning och genomfdrande av uteland-
ningan.

-  Fdltet lutat uppdt i landningsriktningen.

3.2.2 Startlinjepassagen Ldngtora 1983-07-07.

I samband med startlinjepassage har segelflygplanets hastighet av-
siktligt Okats snabbt varvid max tilliten hastighet Overskridits.
Hosen har hojts for ett reducera fartdkningen samtidigt som Tu“t-
bromsarna tayits ut. En kortvarig svdangningsrdrelse erhdlls, som
madfdrde att stabi’isatorn erndll skador mec¢ ndstan brott pa stabi-
lisatorbalken.

Bidrajarde o~saker kin ha varit:

Bristande erfarenhet av tdvlingsflygning vilket med-
fdrle felbedomning.

- Seg21flygplanet 13ag relativt hdgt for att klara en
F.0j draduktion om 400 m utan anvéndning av luf=zbrom-
sar 1 ett tidigt skede.

- Secelflygplanet kvarldg i stigomrddet under accele-
raticnsfasen.



S30753/833762 SHK SE-TCC 81/83 13

4 REKOMMENDATIONER

Dey tidigare ~nom KSALK diskuterade fargmarkningen av fartmdtaren i
en:ijhet med AR-22 e ler motsvarande XKonstruktionsbestammelser bor
snaris. laggas fram som krav.

w

OVRIGT

KSAK har informerat flygklubbarna om bakgrund och fdorutsdttningar i
gallande konstruktionsbestdammelser och KSAK fdreskrifter gdllande

underhdll sdrskilt vad gdller daglig kontroll vid speciella trdffar
med klubbarna. Senast har detta skett vid segelflygchefsmotet 1986.

SHK godkdnner rapporten.

o

R

Datum for rapportens undertecknande: 1986-06-30



