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INLEDNING

1983-08-06 k1 12.00 havererade segelflygplanet SE-TTC vid land-
ning pa Vdngsd flygplats, Gnesta. Fdraren undkom oskadd medan
segelflygplanet fick begrdnsade skador pé flygkroppen. Inga

dvriga skador uppstod.

Hindelsen har utretts av KSAK genom dess haveriutredare Klas-

Géran Bask, Tdby, som avgivit bilagda rapport &ver utredningen.

Statens Haverikommission har féretrdtts av K-E Andersson och
Age Réed.

Kommissionen har sammantritt.

1985-01-28 SKH Kansli Andersson och Bask,
representanter for
KSAK

Beslut:

Rapporten faststdlles.

1985-04-18

{2 wali«.

K-E Andersson ge Rdéed
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1 FAKTAREDOVISNING
G Flygningen

Flygningen, som avsdg allmdn flygtrdning, varade endast 15
minuter och férsiggick i flygplatsens omedelbara nirhet.

Efter en i Svrigt helt normal inflygning, gjordes en hard
sdttning, varvid landstdllet trycktes upp i flygkroppen. Sdtt-
ningen upplevdes inte som sdrskilt h&rd av f&raren.

1.2 Personskador

Inga.

1.3 Skador pd segelflygplanet
Begrdnsade.

1.4 Andra skador

Inga.

1.5 Befdlhavaren

F6raren var 18 &r gammal och hade segelflygarcertifikat gil-
tigt t o m 1984-07-31, utan medicinska begrdnsningar. Hans
totala flygerfarenhet omfattade 34 flygtimmar (103 flygningar)
varav 20 h (43 flygningar) under de senaste 90 dagarna. Pa
aktuell typ hade f8raren under 9 h utfdrt 13 flygningar, allt
de senaste 90 dagarna. Typinflygningen slutfd&rdes pad Vidngsd
1983-06-19.

1.6 Segelflygplanet

Segelflygplanet SE-TTC var av typ Grob G 102 Standard Astir

ITI, tillverkningsnummer 5527 S, och tillverkat &r 1981 av firma
Burkhart Grob Flugzeugbau GmbH & Co KG, Mattsies, BRD. Agare var
Ostra Sérmlands Flygklubb, Box 42, 151 21 Sédertdlje. Segel-
flygplanets totala gadngtid var 337,41 h varav 92 h efter &rs-
tillsyn. Luftvdrdighetsbeviset var giltigt t o m 1983-12-31

och underhdllsrapporten var daterad 1983-04-20. Vid haveriet

var flygvikten 351 kg (maximalt tillaten 380 kg utan vatten-
barlast) och tyngdpunktslidget 1&g inom tilldtet omrade. Inga
tekniska brister pa segelflygplanet var kéinda.

i

1.7 Vidret *
vVdderinformation var infdrskaffad fran automatisk telefonsva-
rare fOr segelflygvidder p& Arlanda.

vind 030°/5 knop. Sikt 10 km. Inga moln. QNH 1010 mb. Mark-
temperatur 20 C. Dager.
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1.8 Navigationshjdlpmedel
Inga.
1.9 Radiokommunikation

Férbindelse var upprdttad med klubbens markradiostation.

1.10 Flygplatsen

Haveriet intrdffade p& Vdngsd flygplats, Gnesta, som drivs

av Ostra Sérmlands FK. H5jden Sver havet &r 17 m. Flygtrafik-
.ledning finns ej mén segelflygverksamheten &vervakades av en
segelflygledare. Grdsbana 03, vars ldngd 4r 630 m och bredd

dr 50 m, var i anvdndning. Vindstrut och landningsmirke fanns
pd plats. Banan var vid tillfdllet torr och hard, lokala ojdmn-
heter finns.

111 Fdrdregistrator

Barograf anvdndes ej.

1.12 Haveriplats och segelflygplansvrak

1.12.1 Haveriplatsen

Segelflygplanet tog mark p& landningsbana 03, ca 250 m in pa
banan.

1.12.2 Segelflygplansvraket

Segelflygplanet tog mark i normal landningsattityd men med
Skad sjunkhastighet. Landningsstdll och luftbromsar var ut-
fdllda. Efter "utrullningen" stannade segelflygplanet i land-
ningsriktningen.

Hjul och hjulhus hade tryckts upp i flygkroppen, som ocksé
fatt sprickbildningar. Huvudspantet var trasigt pd bada sidor
vid hjulhusets infdstning.

Inga skador har upptdckts p& vraket, som torde hdrrdra fran
annat dn haveriet.

1 .13 Medicinsk information

Inget har framkommit som tyder p& att f&rarens fysiska eller
psykiska kondition Varit nedsatt vid haveritillf&llet.
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1.14 Brand

Uppstod ej.

1.15 Gverlevnadsmdjligheter

Overlevnadsméjligheterna var mycket goda d& accelerations-
krafterna var smd, cockpit férblev oskadd och samtliga fast-
bindningsremmar anvdndes och f&rblev intakta.

1.16 Sdrskilda prov

Inga.

1.17 Ovrigt

Inget.

1.18 Sdrskild undersdkningsmetod
Ingen.

2 ANALYS

Féraren var influgen pa segelflygplanstypen samt i god flyg-
trim. Landningsbanan var bra &ven om ndgon lokal ojdmnhet,

som paverkat fdrloppet, inte kan uteslutas. Vindfdérhadllandena
var goda med vinden rakt i banan och fri fran bvar. Ndgra tek-
niska brister pa segelflygplanet, som kunnat vara av betydelse
f8r haveriet, har inte kunnat pavisas.

Haveriet har sannolikt orsakats av att féraren gjort utflyt-
ningen pa ndgot f&r hdg hdjd Sver banan samt sjunkit igenom.

3 SLUTSATSER

3.1 Sammanfattning av undersdkningsresultatet

1 Féraren var behdrig att utfdra flygningen.

2 Segelflygplanet var luftvdrdigt och hade genomgdtt

féreskrivet underhdll.

A
3 Segelflygplanets last 1&g inom till&tna vdrden bade
vad avser vikt och tyngdpunktsldge.

4 Vdderuppgifter hade inhdmtats och vaddret var ldmpligt
f8r segelflygning.
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5 Segelflygplanet har med férhdjd vertikal hastighet
tagit mark under landning.

6 Alla skador pa segelflygplanet beddms ha uppkommit
vid haveriet.

3.2 Sannolik haveriorsak

Landning utfdérdes med alltfdr hard sdttning.

Bidragadde,faktor-;ill'den harda ééﬁtningen har varit att
fdraren gjort utflytningen pd nigot £3F hdg h8jd &¥er banan.

4 REKOMMENDATIONER

Inga.

5 OVRIGT

Inget.

6 BILAGOR

1 Haverianmdlan (kopia)

2 Luftvdrdighetsbevis (kopia)

3 Underhallsrapport UR-B (kopia)

4 Besiktnings/reparationsprotokoll (kopia)
5 LFV registerutdrag betiéffande féraren

Bilagorna bifogas endast haverirapporten till

luftfartsverket.
Utredningens ordfdrande K-E Andersson
Utredningschef Age Réed

Till utredningen knuten Sakkunnig Klas-GS8ran Bask
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