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STATENS HAVERIKOMMISSION

UTREDNINGSRAPPORT

ANGAENDE HAVERI

VID VAG 375, ARJEPLOG, BD LAN

FLYGPLANSTYP Piper PA 32
REGISTRERING SE-GLZ
AGARE Mobiltelefon Service i

Stockholm AB,
Vdstmannagatan 7,
111 24 STOCKHOLM

BESATTNING ANTAL i
PASSAGERARE ANTAL 0
PLATSEN FOR HAVERIET LAT 570 50' p

LONG 140 20' E

TIDPUNKT FOR HAVERIET 1983-09-04 k1 1500

A1l tidsangivelse i rapporten avser
Svensk sommartid (SST) = GMT + 2 timmar

Datum for rapportens undertecknande: 1985-03-18

Postadress
Box 12538

Besoksadress Telefon (vaxel) Telex
Vasterbroplan 08 -737 58 40 12841 HAVKOM S

10229 STOCKHOLM
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REKOMMENDATIONER
BILAGA

Cert utdrag betr foraren (endast till luftfartsverket).

Anmdrkning: Haverianmdlan med uppgifter for data-
bearbetning har ingivits direkt till
luftfartsverket.



SAMMANFATTNING

Luftfartyg typ: Piper PA 32

Haveriplats, datum: Vag 375 BD 1an, 1983-09-04

Typ av flygning: Enligt uppgift privat-
flygning

Antal ombord: 1

Personskador: Inga

Skador pd@ luftfartyget: Omfattande

Forarens alder, certifikat, 46 &r, A-cert IFR,

totala flygtid: 1 100 timmar

Foraren forsdkte landa pé en smal asfaltvdg och 1lidngs en
vindstorande skogsridé. Han kunde i samband med vind-
stérning inte kontrollera sdttningen och dkte diarfér av
vdgen med betydande skador pd flygplanet som resultat.
Landningen skedde utanfor avspdrrat omréde. Barplockare
och parkerade bilar befann sig intill vdgbanan ddr land-
ningen skedde.



INLEDNING

Den 4 september 1983 havererade en Piper PA 32 vid férsck att
landa pd vdg 375 i trakten av Arjeplog.

Handelsen har utretts av statens haverikommission, som har
foretrdtts av hovrattsrédet Hans Gullberg och civilingenjor

Age RGed.
Kommissionen har sammantratt narvarande
1985-02-21 i Stockholm Gullberg, ROed,

frén luftfartsverket

P-A Insulander

1985-03-04 i Stockholm desamma



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Handelseforlopp

Den 4 september 1983 fliégs flygplanet SE-GLZ frén Arjeplog
t111.en rakstrdcka i ost-vdstlig riktning p& vdg 375, 9 km
vaster om centralorten Arjeplog. Avsikten var att flygplanet
hdar skulle hamta tre passagerare som ett par dagar dessfor-
innan flugits till trakten. P g a vikten och hinder i utflyg-
ningsriktningen hade passagerarna inte kunnat tas med direkt
frén flygfdltet. En vdgstricka av ca 2 km hade pd forarens
begdran avlysts av polisen fdor landning och start av flygpla-
net. Planet f16gs emellertid vdsterifrén forbi avspirrningen
och landade sedan pa vdgen Oster om det avspirrade omrédet.
Vid sdattningen hamnade vanstra landstdllet utanfor asfaltkan-
ten pd vagbanan och skar ned i gruset, varvid flygplanet
rullade av vdgen och skadades. Enligt foraren péverkades
flygplanet strax fore sdttningen av en vindby frén héger. Han
forsokte forgdves att hdva vridningen at vanster genom att
trampa pa hdger broms.

Polisen har pd en karta ritat in avspdrrnings- och landnings-
omrddena, se Fig 1.

Fig 1. Avspdrrnings- och
landningsomraden
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Den misslyckade landningen fotograferades av en fotograf som
var polisen behjdlplig vid avsparrningen av vdgen. Enligt
fotografierna fanns det vid til1fdllet folk och parkerade
bilar intill védgbanan. Se fig 2 - 4.




Fig 4.

1.2 Personskador

Inga.

1.3 Skador pd flygplanet

Betydande.

1.4 Andra skador

Inga.



1.5 Besdttningen

Foraren var vid haveritillfdllet 46 &r. Han innehade
A-certifikat IFR for en-motoriga landflygplan.

Flygtid tim Senaste Senaste Total
24 tim 90 dagar flygtid

Alla typer 0 30 1100

Aktuell typ 0 5 50

1.6 Flygplanet

Flygplanet, en Piper PA 32, var tillverkat &r 1973. Giltigt
luftvdardighetsbevis.

1.7 Meteorologisk information

Dager. Vindriktning 180 grader. Vindstyrka 7 knop. Sikt Over
10 km.

1.8 Navigationshjalpmedel

Ej aktuellt.

1.9 Radiokommunikationer

Ej aktuellt.

1.10 Flygplatsdata

Landsvdag med kraftledning och skog ldngs vdgen. Végens bredd
ca 7 m frén asfaltkant till asfaltkant.



1.11 Fédrd- och 1judregistratorer

Ej aktuellt.

1.12 Haveriplats och flygplansvrak

Haveriplatsen utgjordes av en dikesren.

Vianster vinge, védnster landstdll, noshjul, propeller
skadades.

N&gon teknisk utredning finns inte att redovisa betrdffande
flygplansvraket.

1.13 Medicinsk information

Ej aktuellt.

1.14 Brand

Brand utbrét ej.

1.15 Overlevnadsmdjligheter

Ej aktuellt.

1.16 Ovrigt

Den polisman som utfort avspdrrning av vdgen har bl a upp-
givit: Védgen stdngdes av enligt fdrarens anvisningar. Land-
ningen skedde dndock utanfor det avspdrrade omrédet. Polis-
mannen fann detta upprorande eftersom det fanns hjortronploc-
kare och parkerade bilar vid sidan av vagbanan. Som anledning
ti11 att landningen inte skedde inom avspdrrningen uppgav
foraren att det var fordelaktigare att landa bortom avspdrr-
ningen pé grund av sidvind och terrdngens utformning.



2 ANALYS

Vid landningsforsck pa en asfaltvdg sattes flygplanets
vinstra landstd1l utanfor asfaltkanten med péfdljd att
flygplanet rullade av vdgen och skadades.

Tekniskt fel har ej pdverkat haveriet.

Landningen skedde i sidvind pd en ca 7 m bred vdg med omgi-
vande skogsridéer. Vid landning ldngs skogsridd dr risken
for vindstérningar stor om inte vinden bldser parallellt med
skogsridan. Ndr som i detta fall vdgen dr relativt smal blir
risken for avékning pé grund av vindstdrning betydande.

Minsta till&tna strékbredd fér landning &r 30 m och minsta
til1&tna bredd for landningsomrdde dr 10 m (Tuftfartsverkets
bestammelser for civil Tuftfart, BCL - D 1.2 bilaga 2).

Enligt polisen landade féraren utanfor avspdrrat omrade. In-
ti11 landningsomrddet fanns bdrplockare och parkerade bilar
som kunde ha skadats vid flygplanets avdkning.

Foraren har s8ledes valt att landa pd@ en for smal landnings-
bana, 1ings en vindstérande skogsridd och i ett omrade dar
risk fanns for padkning av personer och bilar som befann sig
intill landningsbanan.

3 SLUTSATSER

3.1 Sammanfattning av undersodkningsresultat

a) Foraren var behOrig att utfdra flygningen.

b) Flygplanet var luftvédrdigt.



c) Flygplanet landade i sidvind pd en som landningsbana
anvand asfaltvdg, rullade av vdgen och fick betydan-
de skador.

d) Det finns inget sk&l att misstdnka ndgot tekniskt fel.

3.2 Sannolik haveriorsak

Foraren landade pa en for smal bana och 1dngs en vindstérande
skogsridé. Han kunde i samband med vindstdrning inte kontrol-
lera sdttningen och dkte ddrfor av banan.

4 REKOMMENDATIONER

Inga.

ArA
Hans Gullberg




