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SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT  SE-BYR 6/84

Luftfartyg typ: Piper PA-18A-150
med skidlandningsstall
Haveriplats, datum: Norrvikens is invid
Kallén i Y 1an, 1984-02-18
Typ av flygning: Privatflygning
Antal ombord: 2 personer
Personskador: Inga
Skador pa luftfartyget: Betydande

Forarens alder, certifikat, 32 &r, A-cert
totala flygtid: 677 timmar

Vid en landning pd annat falt dn godkdnt flygfdlt valde
foraren att landa pd ett grdsfalt i anslutning till en
sjo och med utrullningsriktning mot sjon. Sattningen
skedde langre fram an avsett. Flygplanet gled ut Over
strandkanten och kolliderade med ett av flera jarnror
som stod upp ur isen.

Den grundldggande orsaken till haveriet ar att foraren
valde att landa pa ett icke i forvdg rekognoserat falt.

SHK konstaterar att av BCL-D 1.2 avsnitt 3 foljer att
landning utanfér godkdnda flygplatser - bortsett frén
nodfall - far genomfboras endast pd sddana platser som i
forvig rekognoserats fran marken och dirvid befunnits
ldmpliga for dndamdlet. SHK rekommenderar att denna och
andra for flygsdkerheten praktiskt viktiga regler stdlls
samman i en klar och ldttldst publikation for privat-
flygare. '



INLEDNING

Lordagen den 18 februari 1984 k1 1230 havererade ett flygplan
Piper PA-18A-150 med registreringsbeteckningen SE-BYR vid
landning ndra sjon Norrviken vid Kallon i Vdsternorrlands
ldn.

Hindelsen har utretts av statens haverikommission (SHK) som
foretrdtts av ordfdrande Hans Gullberg och utredningschef

Rge Roed.

Som expert har medverkat O1le Ekstrand.

Kommissionens sammantrdden Narvarande
1985-03-04 pa SHK kansli Gullberg, RoOed,
Ekstrand,

fran luftfartsverket
P-& Insulander



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogbrelse for flygningen

Foraren f10g ett flygplan typ Piper PA-18A-150 med skidstdll
och avsdg att gora en landning pd isen pa Norrviken. Det var
solsken och mitt pa@ dagen varfér féraren ville undvika att
landa rakt sdderut. For att rekognosera lampligt landnings-
strak f18g han runt platsen tre varv. Ddrefter bestdmde han
sig for att landa i ca 120° riktning och med en viss sdtt-
punkt pa en 13gldnt dng norr om sjon med utrullnings-
riktning mot sjon.

Inflygning och sdttning gick darefter normalt men sdttningen
skedde ca 150 m langre fram dn avsett.

Under utrullningen upptdckte foraren fyra galvaniserade jdrn-
ror, tillhorande en flytbrygga i strandkanten, sticka upp ur
isen. Roren var hoga, uppskattningsvis ca 4 m. Foraren upp-
tiackte roren pd ett avstand av ca 75 m. Det var da for sent
att forsoka dra pa och stiga Over hindret. Forsdk att
mandvrera bort frdn hindret genom att svdnga at vdnster
lyckades ej d3d skidor fdérsvarar mandvrer pd marken.

Ett utav roren slog i hdger vinge ganska ldngt ut, ca 0,5 m
fran vingspetsen. Vid kollisionen var farten ca 60 km/tim.
Efter kollisionen svangde flygplanet runt ca 180° &t hoger
med vingen hédngande fast i roret. Fore kollisionen hann
foraren s1&@ ifran tandning och huvudstrom.

1.2 Personskador
Inga.
1=8 Skador pa flygplanet

Betydande.



1.4 Andra skador

Ett av de galvaniserade jdrnréren i isen bdjde sig.
1.5 Besattning

Foraren var vid haveriet 32 ar gammal. Han hade giltigt
A-certifikat for enmotoriga land- och sjoflygplan samt
certifikat for morkerflygning och bogsering.

Forarens totala flygtid var vid tillfallet 677 timmar varav
250 timmar pa den aktuella flygplantypen. Flygtiden under de
senaste 90 dagarna hade varit 3 timmar varav den aktuella
flygningen utgjorde 2 timmar.

1.6 Luftfartyget

Flygplanet hade gd@llande luftvdrdighetsbevis. Flygplanet var
utrustat med skidlandningsstall.

1.7 Vdader
Molnmangden var vid tillfdllet 2/8 och landningsytan var
starkt solbelyst. Sikten beddmdes till 20 km. Vinden var

jamn.

1.8 Navigationshjalpmedel

Ej av betydelse.

1.9 Radiokommunikation

Ej av betydelse.



1.10 Flygfdltsdata

Ej aktuellt.

1.11 Fardregistrator

Ej av betydelse.

1.12 Haveriplats och flygplanvrak

Haveriplatsen 1igger ca 34 km sdder om Sundsvalls flygplats
ndra vigen och séder om vdgen mellan Njurunda och Bramon.

Filtet som foraren valde for landning dr en lagldnt dng norr
om sjon Norrviken. Grdnsen mellan dngen och sjon dr fullt
synlig dven vintertid genom vegetationen, bl a vass. Hindren
stod i strandkanten.

Vid haveriet fick flygplanet skador pa hoger vinge, vingin-
fastningen och kroppsstrukturen bakom vingen.

Ingen speciell besiktning av haveriplatsen eller det skadade
flygplanet har gjorts for haveriutredningen.

1.13 Medicinska data

Ej av betydelse.

1.14 Brand

Brand uppstod ej.

1.15 Overlevnadsmojligheter

Ej aktuellt.

i
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1.16 Sdarskilda prov och undersokningar

Inga.



2 ANALYS

Haveriet intrdffade under landning pd ett snotdckt grdsfalt
i starkt solljus och med ett skidforsett flygplan.

Som forberedelse for landningen f10g foraren tre varv runt
landningsytan for att vdlja lampligt Tandningsstrdk. For att
undvika solbldndning valde han att landa i en riktning minst
60° ti11 vinster om solen, pd en 13glédnt dng med utrullnings-
riktning mot sjon. Landningsplatsen var inte rekognoserad
fré&n marken i forvdg, ej heller forgranskad av foraren frén
luften.

Den slutliga sdttningen skedde ca 150 m ldngre fram an som
ursprungligen planerades vilket kan ha bidragit till att
foraren Overraskades av hinder framfor sig.

Ett flygplan med skidstd11l &r svdrmanovrerat pa marken vilket
gjorde att féraren varken kunde bromsa kraftigt eller svdnga
sndvt for att undvika hindren. Foraren rapporterade i sin
haverianmilan att vid forsok till sving gick flygplanet dnda
rakt fram.

Hindret utgjordes av ett antal jdrnror som stack upp ur isen
i strandkanten och som ej hade ndgon markering for att synas
bittre. Roren dr hoga och sticker upp ca 4 m Over isen. De &r
avsedda att sommartid forankra en flytbrygga.

Hoger vingspets slog emot och fastnade i ett utav roren.
Didrvid uppstod skador pa vingen, vinginfdstningen och
kroppsstrukturen bakom vingen. Dessutom vreds flygplanet
runt 180° &t hoger hingande fast i roret.



3 SLUTSATSER

3.1 Sammanfattning

a) Foraren var behorig.
b) Flygplanet var luftvardigt.

c) Foraren hade granskat landningsplatsen Oversiktligt och
p& avstand genom att flyga runt den nagra varv.

d) Efter denna rekognosering bestdmde sig foraren for land-
ningsriktning och sdttningspunkt.

e) Sdttningen skedde ca 150 m langre fram &n planerat.

f)  Under utrullningen upptdckte foraren hinder ca 75 m
framfor sig.

g) Det skidférsedda flygplanet tilldt inte bromsning och
forsvarade undanmandver.

h) Ett jarnror slog emot hoger vinge strax innanfor ving-
spetsen.

i) Vingen, vinginfdstningen och flygkroppen skadades och
flygplanet snodde hastigt runt ett halvt varv hdangande

kvar i roret.

3.2 Sannolik haveriorsak

Den grundldggande orsaken till haveriet dr att foraren har
valt ett olampligt fdlt for landningen.

i
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Bidragande orsaker till haveriet:

0 Landningsplatsen har inte i forvdg rekognoserats fran
marken.

0 Den verkliga sattningspunkten blev ldngre fram an
avsett.

0 Starkt solljus dver obruten sndyta gjorde hindret
svarupptackt.

4 REKOMMENDATIONER

En flygplansforare skall fore landning forvissa sig om att
vald landningsplats har betryggande dimensioner, hinderfrihet
och tillfredsstdllande ytbeskaffenhet (se Bestammelser for
civil luftfart BCL-D 1.2 avsnitt 3). Landning utanfér godkan-
da flygplatser far sdledes - bortsett fran nddfall - endast
genomforas pd sddana platser som i forvdg rekognoserats fran
marken och dirvid befunnits ldmpliga for dndamalet. Enligt
kommissionens mening bor luftfartsverket Overvdga att 13ta
sammanstdlla denna och andra for flygsdkerheten praktiskt
viktiga regler i en klar och 1dttlast publikation for privat-

Hans Gullberg Rge Réed

flygare.




