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Luftfartsverket
Rapport C 1990:6
Statens haverikommission (SHK) har undersokt en luftfartshdndelse
som intrdffade den 19 juni 1989 pa Goteborg-Sive flygplats, 0 ldn,
med Tuftfartyget SE-HYB.
SHK far hdrmed enligt 121 § luftfartsforordningen (1986:171) dver-
lamna rapport Over undersdkningen.
0lof Forssberg Lennart Ringqvist Claes Jernow
Postadress Besoksadress Teteron (vaxel) Telex
Box 12538 Vasterbroplan 08 -737 58 40 12841 HAVKOM S

10229 STOCKHOLM



SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT C 1990:6
Arende SE-HYB 42/89

Luftfartyg typ: Autogyro "Humlan"

Tidpunkt for handelsen: 1989-06-19 k1 20.00 lokal tid
Plats: Save flygplats, 0 1an

Typ av flygning: Privat, flygutprovning

Vader: Svag vind, god sikt

Antal ombord: Besdattning: 1 Passagerare: 0
Personskador: Inga

Skador pd luftfartyget: Omfattande

Forarens alder, certifikat: 67 ar, A

Forarens flygtid: 163 timmar, varav 22 pa typen.

Efter start fran bana 01 i hdgervarv uppstod varvtalsfall pd motorn. Trots
viss dterhdamtning av varvtalet lyckades foraren inte nd tillbaka till fil-
tet varfor han nodlandade pd en sddesdker. Nedslaget blev kraftigt och au-
togyron fick omfattande skador.

Haveriet orsakades av hdrd sdttning pd grund av genomsjunkning.

Bidragande faktor var motorstdrning.



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrdttades den 19 juni 1989 om att
ett Tuftfartyg med registreringsbeteckningen SE-HYB havererat pa Sdve
flygplats, 0 1an, samma dag k1 20.00.

Hindelsen har utretts av SHK som foretrdtts av Olof Forssberg, ord-
forande, Lennart Ringqvist, teknisk utredningschef, samt Claes Jernow,
flygoperativt sakkunnig. '

Hiandelsen dr av okomplicerad beskaffenhet. SHKs utredning redovisas
darfor kortfattat.

SHK har sammantratt

Dag Plats Narvarande

1989-12-17  SHKs kansli Forssberg, Ringqvist, Jernow
och Klas-Goran Bask, luftfarts-
inspektionen



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogorelse for hdndelsefdrloppet

Foraren startade med flygplanet frdn bana 01 pa Goteborg/Save flyg-
plats. D& flygplanet befann sig pa ca 400 fots hgjd och han just pa-
borjat en svag hdgersviang tappade motorn effekt och bérjade ga o-
jamnt. Foraren kopplade pd forgasarvarmluft och holl farten vid 80
km/tim. Motorvarvtalet hade sjunkit fran 3500 till 2900 varv/minut.
Foraren anropade Sive och fick tillstand att ga tillbaka till fdltet.
Efter ca en minuts gang pd varmluft kopplade fdraren tillbaka till
kalluft. Motorvarvtalet steg nu till 3000 varv/minut. Fdraren beddmde
att han inte skulle n& tillbaka till fdltet varfor han planerade
landningen p& en sddesdker. Foraren sdnkte flygplanets nos och mins-
kade motorvarvet. Nir han strax fore sdttningen tog upp planet, sjonk
det igenom och gjorde en ganska hard sattning med omfattande skador
som foljd.

1.2 Personskador

Besdttning Passagerare Ovriga Totalt

Omkomna - - - -
Allvarligt skadade - - B -
Lindrigt skadade - - - -
Inga skador 1 - - 1

Totalt 1 - - 1
1.3 Skador p& luftfartyget

Omfattande.

1.4 Andra skador

Mindre skador pa vdxande grdda.

1.5 Besattningen

Foraren var vid haveritil1fdllet 67 ar och hade gdllande A- och UL-
certifikat.

Flygtid (timmar) Senaste 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer 0 10 163
Denna typ 0 6,5 22

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 16
Senaste PFT (periodisk flygtrdning) genomfdrdes 1989-05-22.

1.6 Luftfartyget

Rgare/Innehavare: Lennart Forstén, Torslanda



Luftfartyget

Typ:

Serienummer:
Tillverkningsar:
Flygvikt:

Aktuellt tyngdpunktsldge:

Motorfabrikat:
Motormodell:
Antal motorer:

Autogyro "Humlan"

112-419

1986

Max tilldaten 293 kg, aktuell 280 kg

VW 1834 cc

!

Brinsle (typ/beteckning) som tankats fore hiandelsen: 100 LL med 0,5 %

oljetillsats.

Total géngtid (luftfartyget):
Gangtid efter senaste periodiska

tillsyn:

Motorgangtid efter grunddversyn:

23 timmar

o timmar
23 timmar

Prope]]er/rotorgﬁngtid efter grunddversyn: 15 timmar

Luftfartyget hade gdllande f]ygutprovningsti]]st&nd.

1.7 Meteorologisk information

Vind ca 5 knop, 3000, god sikt. Marktemp 229 €.

1.8 Navigationshjdlpmedel

Ej tillampbart.

1.9 Radiokommunikationer

VHF-Comm. med Sdave TWR.

I .40 Flygfdltsdata

Goteborg/Sdve, asfaltbanor, 66 fot Over havet.

111 Fard- och 1judregistratorer

Ej erforderlig.

l.12 Haveriplats och luftfartygvrak

1.12.1 Haveriplatsen

Position: 5347 N, 1152 E

Ca 20 meter NO norra bantrdskeln bana 01-19 pa Goteborg/Sdve flyg-

nlats.

1.12.2 Luftfartygvraket



1.14 Brand
Uppstod ej.
1.15 Overlevnadsméjligheter

Sdkerhetsselen brast ej. Utrymningen var 1itt.
ELT
Ej installerad. Ej krav.

1.16 Sarskilda prov och undersdkningar

Motorn har understkts efter haveriet, dock utan att ndgot framkommit
som forklarar motorstdrningen. Férgasaris har framforts som mojlig
orsak. Med tanke pa den hdga lufttemperaturen ir dock detta svirt att
forklara.

3 SLUTSATSER

L | Undersdkningsresultat

a) Foraren var behdrig att utfora flygningen.
b) Luftfartyget var luftvirdigt.

c) Efter start sjonk varvtalet p§ motorn.

d) Fdraren beslutade att &tervdnda till filtet.

e) Hojden rdckte ej varfor foraren beslutade sig for att landa pa
en 3ker.

f)  Sdttningen blev hdard och autogyron havererade.
g) Nagra tekniska fel p& motorn har ej konstaterats.

3.2 Sannolik haveriorsak

Hard sdttning p& grund av genomsjunkning.

Bidragande faktor har varit motorstdrning.






