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c_,“ ATE’V& Datum Arendebeteckning

£y as 10012 1990-02-08 SE-UHC 54/89
< g STATENS HAVERIKOMMISSION
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Luftfartsverket

Rapport C 1990:10

Statens haverikommission (SHK) har undersdkt en luftfartshandelse
som intraffade den 6 juli 1989 i Malmkdping, D 1dn, med luftfarty-
get SE-UHC.

SHK far hdrmed enligt 121 § luftfartsforordningen (1986:171) Gver-
ldmna rapport dver undersokningen.

Hans Gullberg Lennart Ringqvist Claes Jernow
Postadress Besoksadress Telefon (vaxel) Telex
Box 12538 Vasterbroplan 08 -737 58 40 12841 HAVKOM S

10229 STOCKHOLM



SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT C 1990:10
Arende SE-UHC 54/89

Luftfartyg typ: ASW-24

Tidpunkt for hdandelsen: 1989-07-06 k1 14.35
Plats: Malmkoping, D 1&n

Typ av flyaning: Segelflygtavling

Vader: ' Vind: varierande, CAVOK
Antal ombord: 1

Personskador: Inga

Skador pd luftfartyget Totalhaveri

Forarens alder, certifikat 64 &r, S och B

Forarens totala flygtid: Ca 25000 timmar varav

pa typen 24 timmar

Vid utelandning tog vdnster vinge i hdg rdg med ground loop och rund-
slagning som folid. Bidragande faktorer har varit:

- Foraren avbrdt sin flyagning for sent.
- Vattenbarlasten falldes ej fdore landningen.
- Hog lufttemperatur kan ha bidragit till det sena beslutet.

- Forarens tidigare erfarenhet av utelandning var ringa.



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrdttades den 6 juli 1989 om att
ett luftfartyg med registreringsbeteckningen SE-UHC havererat i
Malmkoping, D 1an, samma dag k1 14.35.

Handelsen har utretts av SHK som foretrdtts av Hans Gullbera, ord-
forande, Lennart Ringagvist, utredningschef, och Claes Jernow, sak-
kunnig.

SHK har bitrdtts av KSAK genom Lennart Landegren som sammanstallt
rapporten.

SHK har sammantratt

Dag Plats Narvarande

1989-11-15  SHKs kansli Gullberg, Ringavist, Jernow,

KSAKs flygsakerhetsman,
fran luftfartsverket K-G Bask



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogorelse for hdndelseforioppet

Segelflygplanet SE-UHC deltog i en DM-tdvling inom Ostra distriktet.
Dagens uppgift gdllde en flygning, ca 170 km, p& en bana Vanaso
flygplats - Vingdker - Flen - Ekeby flygplats - Vangsoé. Efter en tim-
mes flygning var fdoraren nere pd ca 300 m i héid med MaimkOoping och
hade flera landningsbara falt att tillgd. Intill en ca 400 m x 100 m
stor ragaker fanns ett kalhyage dit foraren flog for att soka termik.
Detta misslyckades och han besl13t att landa. Han hade tidigare sett
ett dike som 10pte tvdrs landningsriktningen, ca 125 m fore slutet av
faltet. For att inte hamna i diket giorde han en forcerad ground loop
genom att fora fram spaken samt ge kraftigt vdnster skevroder. Farten
torde i detta lage ha varit hdgre dn normalt endr han ej hade dumpat
vattenbarlasten fore landning. Flygplanet bromsades upp mycket hastigt
av den hdga ragen och samtidigt som flyagplanet rollade ett halvt varv
dt vianster, knicktes bakkroppen och hamnade under hdger vinge. Flygplan-
net blev Tiggande upp och ner i fdrdriktningen.

1.2 Personskador

Besdttning Passagerare Ovriga

Omkomna - = =
Allvarligt skadade - 2 -
Lindrigt skadade - - -
Inga skador 1 N =

1.3 Skador pd luftfartyget

Totalforstort.

1.4 Andra skador
Inga.
1.5 Besdttningen

Foraren var vid haveritill1fdllet 64 ar och hade gillande S och B cer-
tifikat. Han har mycket stor f]ygerfarenhet och har som yrkespilot er-
hallit mer &n 25000 flygtimmar pa trafikflygplan och littare motor-
flygplan. Han boriade segelflyga ar 1943 och tog d§ A-diplom. Darefter
droide det till 1986 innan han blev klar med segel flyacertifikatet.

Sedan dess har han segelflugit regelbundet bade i Sverige och i utlandet
och i samband med detta flugit in sig pd dryat tio olika flyaplanstyper.
Antalet utelandningar fore denna tdvling var dock endast ett par stycken.

Flyatid Senaste Senaste Senaste

(timmar) 3 dagar 30 dagar 90 dagar Totalt
Segelflygplan 15 28 34 146
Aktuell typ id 24 24 24

Motorflyagplan >25000



Antal flyaningar 3 dagar 30 dagar 90 dagar Totalt
Alla typer 3 18 21 98
Aktuell typ 3 13 13 13

1.6 Luftfartyget

Rgare/Innehavare: Per Scherdin, Stenhuggarens vag 10, 190 60 BALSTA

Luftfartyget

Typ: ASW-24
Serienummer: 24036
Tillverkningsar: 1989

Aktuell flygvikt och tyngdpunkt 13g inom tilldtet omrade.

Flyagplanet hade gdllande Tuftvdrdighetsbevis.

Inga tekniska brister ar kanda fran tiden fore haveriet.

I fréga om flygplanets konstruktion har tillverkaren vinnlagt sig om
att gora cockpit extra kraschsdker. Huvsargen har gjorts extra stark
och fitt en sadan utformning att den skall skydda pilotens huvud vid

rundslagning.

L1af Meteorologisk information

I samband med dagens briefing for de tdvlande gavs dven en grundlig
genomgdng av tdvlingens meteorolog. Fdliande prognos hade erhdllits
fr3n F 13 och Arlanda och gdllde mellan k1 11.00 - 17.00, speciellt
for Sodermanland.

Vindar Stighastighet Vid en marktemp av

Marken 700/15 km

700 m 700/15 km 1 - 2 m/sek 230
1000 m 300/15 km 2 - 3 m/sek 250
1500 m 3600/25 km 2 - 3 m/sek 260

Daggpunkt + 100
Ingen cumulusbildning under dagen

1.8 Navigationshidlpmedel

Karta over tdvlingsomradet medférdes under flygningen.

1.9 Radiokommunikationer

Radioforbindelse var upprattad, dels med andra tdvlande och dels med
markpersonal.

1.10 Utelandningsplatsen

Haveriplatsen var avsedd landningsplats, se punkt 1.12.1.



1.11 Fdard- och ljudregistrator

Fanns ej. Krdvdes ej.

112 Haveriplats och luftfartyavrak

l.12.1 Haveriplatsen

Position: 5908 N 1642 E.
Skiss Over haveriplatsen, se bilaga 2.
Fotografi fran marken Gver haveriplatsen, se bilaga 3, bild 1-2.

Haveriplatsen &r beldgen i en rdgdker med drygt en meter hdga stran,
ca 400 m x 100 m. Ett djupt dike 10pte tvdrs Over filtet vid sista
trediedelen. Parallellt med filtet vdl vid sidan om och till hoger
Toper en kraftledning och pd andra sidan denna finns bostadsbebyagel-
se. Grodan har visat sig vara mycket seg och stark vilket har bidragit
till en snabb uppbromsning.

1.12.2  Segelflygplanvraket

Flygplanet hamnade pd ryag i fardriktningen. Nosen var kraftigt ska-
dad, instrumentbrddan hade lossnat fran sina fasten, huven var kros-
sad. Bakkroppen var kndckt och hade hamnat under hoger vinge. Stabili-
satorn var bruten i tva halvor. Flygplanets vingtankar var helt fyllda
med vatten. Samtliga skador beddms ha uppkommit i samband med haveri-
et.

1s13 Medicinsk information

Ingenting tyder pa att fdrarens fysiska kondition var nedsatt vid
haveritillfdllet.

1.14 Brand
Uppstod ej.

1.15 Overlevnadsmsjligheter

Foraren undkom utan skador. Till detta bidrog flygplanets kraftiga
konstruktion av cockpit samt den htga, tita och sega ragen.

2 ANALYS

Foraren har inte avbrutit flygningen i tid. Det fanns gott om falt
att landa pa. P& ca 300 meters hdid f16g han mot ett kalhygge och
hoppades finna termik ddr. Detta lyckades dock inte. Flygplanet var
fulltankat med vatten. Detta har forsvdrat for foraren att, i den
svaga termik som rddde, 1igga kvar i eventuella stigomriden.

Foraren har tvingats gdra en forcerad Tandning och med flygplanet
fulltankat har finalfarten blivit hogre an normalt.



10

For att inte hamna i diket har fdraren medvetet framtvingat en ground
loop genom att i sdttningsdgonblicket fora fram spaken och samtidigt

ge fullt vdnster skevroder. Hogervingen har darvid fatt full lyftkraft,
flygplanet har darfor rollat Over at vdnster samtidigt som ragen har
bromsat upp flyaplanet sd kraftigt att bakkroppen knackts och hamnat
under hdger vinge. Flygplanet blev liggande upp och ner i fardriktning-
en.

3 SLUTSATSER

31 Undersdkningsresultat

a) Foraren var behdrig att utfdra flygningen.

b) Luftfartyget var luftvardigt.

c) Segelflygplanets vikt och balans 13g inom tilldtna grénser.
d) Alla skador beddms ha uppkommit vid haveriet.

e) Foraren var ovan vid utelandningar.

f)  Flygplanet var tungt lastat med vattenbarlast varfor flyaplanet
har haft hog fart pa finalen.

q) Vid utelandning gjorde foraren en ground loop vilket fick till
fo1id att flygplanet snabbt uppbromsades och slog runt.

3.2 Sannolik haveriorsak

Haveriet har berott p& att fdoraren utelandat i hdg fart och medvetet
framtvingat ground-loop. Bidragande faktorer har varit:

Foraren avbrot flyagningen for sent.

Vattenbarlasten falldes ej fore landningen.

Forarens tidigare erfarenhet av utelandning var ringa.

4 REKOMMENDATIONER

Inga.
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