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1991-04- SE-GTM 61790

Luftfartsverket

Rapport C 1991:22

Statens haverikommission (SHK) har undersokt en luftfarts-
handelse som intraffade den 25 augusti 1990 pa sjon Biello-
jJaure, AC lan, med ett luftfartyg med registreringsbeteck-
ningen SE-GTM.

SHK o6verlamnar harmed enligt 14 > forordningen (1990:717) om
undersokning av olyckor en rapport o6ver undersokningen.

Hans Gullberg Nils Benker



SAMMANFATTNING AV RAPPORT C 1991:22
Arende SE-GTM 61/90

Luftfartyg typ: Cessna U206G med flottorer

Tidpunkt for handelsen: 1990-08-25 kI 1225

Plats: Sjon Biellojaure, AC lan

Typ av flygning: Taxi

Vader: Vind 28001/15 knop, sikt > 10 km,
moln 5/8 > 2000 fot

Antal ombord: Besattning: 1 Passagerare: 1

Personskador: Foraren allvarligt och passageraren

lindrigt skadade

Skador pa luftfartyget: Totalhaveri

Forarens alder, certifikat: 66 ar, B + |

Forarens totala flygtid: Ca 8000 timmar, varav ca 3000 timmar pa

typen

Trots rekognosering fore landning p& sjon observerade foraren inte
en kraftledning 1 inflygningsriktningen. Vid inflygning for landning
kolliderade flygplanet med kraftledningen, vars aluminiumtrddar var
osynliga mot den vindkrusade vattenytan. Till foljd harav havererade
flygplanet.

Haveriet berodde pad svarigheten att i den valda inflygningsrikt-
ningen upptacka kraftledningen.

Rekommendation: Luftfartsinspektionen bor i samrad med Vattenfall,
Svenska elverksforeningen, Svenska kraftverksforeningen, berodrda
flygforetag och KSAK overvaga lampliga atgarder for att markera aven
luftledningar med en lagre h6jd an 40 m pa platser dar luftfartyg
brukar landa och starta och dar hindret ar svart att upptacka, al-
ternativt lata infora uppgifter om nya sadana ledningar i publi-
kationen Meddelanden fran luftfartsinspektionen (MFL).



Fel! Okant vaxelargument.

INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underréattades den 25 augusti 1990 om
att ett luftfartyg med registreringsbeteckningen SE-GTM havererat pa
sjon Biellojaure, AC lan, samma dag kIl 1225.

Handelsen har utretts av SHK som foretratts av Hans Gullberg, ord-
forande, och Nils Benker, utredningschef.

SHK har bitratts av Lars Laurell som medicinsk expert.
SHK har sammantratt

Dag Plats Narvarande

1990-09-11 SHKs kansli Gullberg, Benker, fran luft-
fartsverket K G Bask, fOraren

1991-01-31 SHKs kansli Samma + Laurell



Fel! Okant vaxelargument.

1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogorelse for handelseforloppet

Under en taxiflygning den 25 augusti 1990 fran Ammarnas med flyg-
planet SE-GTM planerade foraren att landa pa sjon Biellojaure. Efter
tva rekognoseringsvarv pa 150 meters hojd paborjade han en lang
final med kurs 32001. Han avsag satta flygplanet tvars en utskjutande
udde till hoger om landningsriktningen.

Strax fore passering av strandkanten kolliderade flygplanets flot-
torer med en kraftledning. Flygplanet slog 6ver pa rygg vid ned-
slaget 1 det grunda vattnet och blev liggande med storre delen av
kabinen vattenfylld ca 25 m fran land. Klockan var da 1225.

Foraren och passageraren kunde ta sig ut ur flygplanet och komma 1
land. Foraren tog sig till ett hus 1 nadrheten och larmade om hjalp.
Passageraren, som blev liggande pa stranden i medtaget tillstand,
hamtades med helikopter och togs in pa sjukstugan i Tarna kI 1321.
Foraren fordes till sjukhus 1 bil.

Nedan har intagits ett utdrag ur fjallkartan med inflygningsrikt-
ningen angiven. Pa kartan finns en telefonledning utmarkt men inte
kraftledningen.

1.2 Personskador

Besattning Passagerare Ovriga Totalt
Omkomna - - - -
Allvarligt skadade 1 - - 1
Lindrigt skadade - 1 - 1
Inga skador - - - -
Totalt 1 1 - 2



Fel! Okant vaxelargument.

1.3 Skador pa luftfartyget
Totalhaveri.
1.4 Andra skador

Tva faslinor pa kraftledningen slets av.

1.5 Besattningen

Foraren var vid tillfallet 66 ar och hade gallande B-cert jamte
instrumentbehdrighet.

Flygtid

(timmar) senaste 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer 1,9 55 ca 8000
Denna typl,9 55 ca 3000

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 200

Senaste PFT (periodisk flygtraning) genomfordes elva veckor fore
haveriet.

1.6 Luftfartyget

Agare/innehavare: AB Aerokontakt, Bromma

Typ: Cessna U206

Serienummer: 03731

Tillverkningsar: 1979

Flygvikt: Max tillaten 1633 kg, aktuell 1320 kg
Aktuellt tyngdpunktslage: |Inom tillatna granser
Motorfabrikat: Continental

Motormodell 10-520

Antal motorer 1

Bransle som tankats fore handelsen: Avgas 100LL
Total gangtid (luftfartyget): 1525 timmar

Gangtid efter senaste
periodiska tillsyn: 36 timmar

Motorgangtid efter grundéversyn: 1525 timmar
Luftfartyget hade gallande luftvardighetsbevis.

1.7 Meteorologisk information

Dager. Vind 2800/15 knop. Sikt > 10 km. Moln 5/8 > 2000 fot. Mark-
temperatur +100 C.

1.12 Haveriplats och luftfartygsvrak

1.12.1 Haveriplatsen
Position: 6547 N 1542 E

Ca 30 m fran strandkanten gar, tvars den aktuella landningsrikt-
ningen, en telefonledning som lange funnits pa platsen. Den finns



Fell Okant vaxelargument.

utmarkt pa fjallkartor over omradet. Telefonledningens lagsta hojd
(mitt 1 spannet, rakt under den aktuella landningsriktningen) ar
ca5m . 30 m langre fram 1 landningsriktningen ligger 1 strand-
kanten en kraftledning med en lagsta h6jd (mitt 1 spannet, rakt
under den aktuella landningsriktningen) av 6-7 m. Kraftledningen &ar
enligt uppgift byggd 1987 men aterfinns ej pa fjallkartor tryckta
1989.

Foraren har uppgett att han tidigare landat pa platsen, men fore
tillkomsten av kraftledningen. Han upptackte inte kraftledningen
under rekognoseringen trots 20 ars erfarenhet av flygburna kraft-
ledningsinspektioner i fjallomradet. Han har forklarat detta med att
egentlig ledningsgata saknades och med att ledningsstolparna saknade
kontrasterande markning.

Enligt Vattenfalls platschef 1 Tarnaby var ledningen 1 praktiken
osynlig fran luften (aluminiumtradd mot vindkrusad vattenyta). Inte
heller kraftledningsstolparna torde enligt platschefen vara synliga
vid inflygning pa 1ag hojd fran oster. Gula stolpringar markerande
spanningen sitter ca 1,5 m fran marken.

1.12.2 Luftfartygsvraket

Flygplankropp, stjartparti och flottdérer sdnderbrutna.

1.13 Medicinsk information

Vid den medicinska utredningen har det inte framkommit nagot av
betydelse for bedbmning av haveriforloppet.

1.14 Brand
Utbrot ej.
1.15 Overlevnadsmojligheter

Flygplanet blev efter nedslaget liggande pa rygg pa grunt vatten med
kabinen vattenfylld. Utrymningen skedde med svarighet. Axelremmar
anvandes, brast ej.

ELT
Aktiverades.
1.17 Ovrigt

SHK har hemstallt om Vattenfalls synpunkter pa vad som kan goras for
att uppmarksamma flygforare pa forekomsten av nya kraftledningar.

Vattenfalls synpunkter med anledning harav finns intagna 1 bilaga 2.

2 ANALYS

Vid planerad landning pa sjon Biellojaure observerade foraren, trots
tillborlig rekognosering, inte den kraftledning som gar i strandkan-
ten strax sydost om sjon. Flygplanets flottorer kolliderade med
kraftledningen med haveriet som foljd.

Foraren hade landat pa sjon tidigare och kande fran dessa tillfallen
till forekomsten av en telefonledning som ldper parallellt med men



Fel! Okant vaxelargument.

nagot lagre an kraftledningen. Daremot kande han inte till kraftled-
ningen som byggts pad senare ar och som inte ar markerad pa fjallkar-
tan. Att han varken vid rekognoseringen eller vid inflygningen for
landning sdg kraftledningen kan tillskrivas foljande kombination av
omstandigheter:

(o] Ledningen var 1 praktiken osynlig mot den vindkrusade vatten-
ytan.

(o] Det finns inte nagon egentlig ledningsgata.

o] Ledningsstolparna saknar fran luften iakttagbar kontrasterande
markning.

(o] Kraftledningen ar inte utmarkt pa nagon allmant tillganglig
karta.

Bestammelser om markering utanfor flygplatser av hinder som kan
utgora en fara for lufttrafiken finns 1 luftfartsverkets bestammel-
ser for civil luftfart - flygplatser (BCL-F) kap 4.1. Dessa be-
stammelser avser foremal med en hojd av 40 m eller mera 6ver under-
liggande markyta. 1| det aktuella fallet ar det emellertid fraga om
luftledningar dar linorna normalt ligger 6-12 meter Over marken (se
bilaga 2).

Betraffande det aktuella fallet galler vidare att det enligt SHKs
mening inte med fog kan sagas att bristande planering av landningen
ligger bakom att foraren inte observerat kraftledningen. SHK anser
mot denna bakgrund att luftfartsinspektionen bor i samrad med
Vattenfall, Svenska elverksforeningen, Svenska kraftverksforeningen,
berdérda flygforetag och KSAK

- fortsatta att overvaga lampliga atgarder for att till rimliga
kostnader markera aven luftledningar med en lagre hoéjd an 40 m pa
platser, dar luftfartyg brukar landa eller starta och dar hindret ar
svart att upptacka,

- alternativt lata infora uppgifter om nya sadana ledningar i
publikationen Meddelande fran luftfartsinspektionen (MFL).

3 SLUTSATSER

3.1 Undersokningsresultat

a) FoOraren var behdrig att utfora flygningen.
b) Luftfartyget var luftvardigt.

c) Det har inte framkommit nagot som tyder pa tekniskt fel pa
flygplanet.

d) Foraren utforde tillborlig rekognosering fore landning pa sjon
men observerade inte en kraftledning 1 iInflygningsriktningen.

e) Flygplanet kolliderade med kraftledningen med haveriet som
foljd.

) Linorna och stolparna till kraftledningen var 1 praktiken
osynliga 1 inflygningsriktningen.



Fel! Okant vaxelargument.

3.2 Sannolik haveriorsak

Haveriet berodde pa svarigheten att i den valda inflygningsrikt-
ningen upptacka kraftledningen.

4 REKOMMENDAT IONER

Luftfartsinspektionen bor i samrad med Vattenfall, Svenska elverks-
foreningen, Svenska kraftverksforeningen, berdrda flygféretag och
KSAK oOvervaga lampliga atgarder for att markera aven luftledningar
med en lagre hojd an 40 m pa platser dar luftfartyg brukar landa och
starta och dar hindret ar svart att upptacka, alternativt lata in-
fora uppgifter om nya sadana ledningar i MFL.



