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1 Utdrag ur cert reg betrdffande ldraren och eleven (endast
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Anmdrkning

A1l tidsangivelse i rapportan avser svensk normaltid (SNT)
= UTC + 1 timma
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Luftfartsverket

Rapport C 1990:8

Statens haverikommission (SHK) har undersdkt en luftfartshidndelse
som intrdffade den 15 mars 1989 i Ottsjon, Z 1dn, med luftfar-
tyget SE-UFM.

SHK fir hdrmed enligt 121 § Tuftfartsfdrordningen (1986:171) Gver-
1damna rapport dver undersdkningen.

Jlof Forssberg Lennart Ringqvist
Postadress Besoksadress Telefon (vaxel) Telex
Box 12538 Vasterbroplan 08 - 737 58 40 12841 HAVKOM S

10229 STOCKHOLM



§AMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT C 1990:8
Arende SE-UFM 18/89

Luftfartyg typ: Scheibe SF 34

Tidpunkt for hdandelsen: 1989-03-15 k1 17.11

Plats: Ottsjon, Z 1an

Typ av flyagning: Typinflygning

Vader: Vind: 180°, 5 knop
Sikt > 50 km

Antal ombord: Besdattning: 2

Personskador Inga

Skador pa luftfartyget: Omfattande

Lararens &lder, certifikat: 44 &r, S- och A-cert

Lararens f1ygt1d: Ca 1048 timmar, varav pé typen
31 timmar

Elevens &lder, certifikat: 24 ar, S-cert

Elevens flyatid: 159 timmar

Utflytning fore landning kom att ske pé fér hog hoid och med for 18g fart,
vilket resulterade i aenomswunkn1nc och en onormalt h&rc sattning.

Bidragande orsaker till haveriet var:
0 Elevens ovana vid flygplanstypen

0 Léraren ingrep for sent

0 Landstdllet saknade delvis fjddring

0 Bristande tillsyn fore flyoning.



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrdttades den 15 mars 1989 om att
ett luftfartyg med registreringsbeteckningen SE-UFM havererat pa
Ottsjon, Z 1édn, samma dag k1 17.11.

Hindelsen har utretts av SHK som foretrdtts av Olof Forssberg, ord-
forande, och Lennart Ringqvist, teknisk utredninschef.

SHK har bitrdtts av KSAK genom Carl Olsson som sammanstdllt rappor-
ten.

SHK har sammantratt

Dag Plats Narvarande

1989-11-16 SHK:s kans1i Forssberg, Ringgvist, KSAK:s
flygsdkerhetsman samt Klas-Goran
Bask, luftfartsinspektionen



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogorelse for hdandelseforloppet

Syftet med flygningen som skedde i DK var att flyga in foraren pa
flygplanstypen. Han hade forut bara flugit motorsegelflygplan. Vid
starten, som var den femte for dagen med flygplanet, rullade flyg-
planet i hdg fart Over en 1ag driva av hardbldst snd, varvid en
kraftig small hordes. Foraren genomforde dock flygpasset som det var
planerat.

Vid landningen skedde utflytningen pd hog hdjd och med 18g fart.
Flygplanet sjonk igenom och satte sig hart.

Efter landningen kontrollerades segelflygplanet, sdrskilt landstdllet
och landstdllsinfdstningarna. Kontrollen gjordes av segelflygldraren.
Darvid upptdcktes att den ena stotddmparen hade fastnat i helt hop-
tryckt ldge samt att stotdamparfdstet brutits av. Skadorna reparera-
des, flyaplanet provflogs av segelflygldraren och sattes ater i drift.
Efter ytterligare tre starter upptdcktes stora sprickor i bakkroppen.

1.2 Personskador

Besdttning Passagerare Ovriga Totalt

Omk omna - - - -
Allvarligt skadade - - - -
Lindrigt skadade - - = -

Inga skador 2 - - 2
Totalt 2 - - 2
1.3 Skador pd luftfartyget

Omfattande.

1.4 Andra skador

Inga.

1.5 Besdattningen

1.5.1 Segelflygldraren

Segelflygldraren var vid haveritillfdllet 44 ar och hade gillande S-
och A-certifikat. Han hade gdllande segelflyglararbevis.

Segel flyatid Senaste Senaste Senaste Totalt
(timmar/starter) 3 dagar 30 dagar 90 dagar

Alla typer 6/8 11/22 25/84 538/1562
Denna typ 6 6 6/8 31/90

Motorflygtid: 376 timmar.

Inflygning pd typen gjordes 1988-02-13



Eleven var vid til1fdllet 24 ar och hade gdllande S-certifikat. Han
var under utbildning pa typen.

Segelflyatid Senaste Senaste Senaste Totalt
Timmar/starter 3 dagar 30 dagar 90 dagar

Alla typer - - - 51,8/159
Denna typ - - - 3/-
1.6 Luftfartyget

Agare/Innehavare: Gdvlebygdens flygklubb, Box 472,
801 06 GAVLE

Luftfartyget

Typ: SF 34

Serienummer: 5111

Tillverkningsar: 1981

Tillverkare: Scheibe GmbH, Dachau, V

Flygvikt: Max tilldten 540 kg, aktuell 542 kg
Aktuellt tyngdpunktsldge: Inom tillatet omrade

Luftfartyget hade gdllande Tuftvardighetsbevis.
URB var daterat 880321.

Inga tekniska brister var kanda fore haveriet.

1.7 Meteorologisk information

Vaderuppgifterna hade inhamtats fran meteorolog. Prognosen dverens-
stimde med de verkliga f3rhdllandena. Aktuellt vader var:

Vind 1800, ca 5 knop, sikt mer dn 50 km. Marktemperaturen var -20.
Himlen var molnfri. Uppgift om aktuellt QNH saknas. Dager radde.

1.9 Radiokommunikationer

Dubbelriktad radioforbindelse var upprdttad med Ottsjolagrets mark-
station.

1.10 Flyafdltsdata

F1yofa1tet utgjordes av en iordninggjord Tandningsplats pa OttSJons
is. Sjoisen var renbldst men det forekom tio cm hoga drivor av hard-
bldst snd. Hela ytan kunde utnyttjas. Landning skedde emellertid
normalt pa anvisad plats i ndrheten av segelflygledaren och mot
vinden. Vindstrut fanns och anvdndes. Landningsmdrke saknades.

1.11 Fard- och ljudregistratorer

Fanns ej. Krdvdes ej.



1.12 Haveriplats och luftfartyavrak

1.12.1  Haveriplatsen
Position: 630 12' N 130 10' 0.
Segelflygplanet havererade pé anvisad landningsplats.

1.12.2 Luftfartygsvraket

Segelflygplanet blev stdende i normal attityd efter utrullningen.
Bakkroppen hade ett antal sprickor i varierande storlek, belagna ca
100 cm bakom vingarnas bakkant. Dessutom forekom deformationer pa
bagge stotdamparinfdstningarna. Dessa skador beddms ha uppkommit vid
haveriet.

Den ena stGtddmparen i landstdllet hade fastnat i helt hoptryckt lage.
Detta beddms ha skett redan fore haveriet.

1.13 Medicinsk information

Ingenting har framkommit som tyder pa att besdttningens fysiska eller
psykiska kondition varit nedsatt vid haveritillfillet.

1.14 Brand
Uppstod €j.

1.15 Overlevnadsmdjligheter

Férarutrymmet forblev oskadat 1iksom de bada sitsarna. Samtliga siker-
hetsselar anvandes utan att b1i skadade. Rdddningstjdnsten behdvde
inte aktiveras.

1.17 Ovrigt

EnTigt vittnen bland funktiondrer och markpersonal pa Ottsjolagret har
sege]f]ygp]anet sjunkit igenom fran ett par meters hiéjd och satt sig
mycket hart. Vittnen pd platsen har &dven uppgett att flygplanet under
dagarna fore haveriet sett onormalt "lagt" ut, dvs stdllet hade inte
verkat vara helt utfjddrat.

2 ANALYS

Enligt vad som uppgetts av befdlhavaren och av vittnen sjonk flyg-
planet vid landningen igenom fran ett par meters hojd och satte sig
mycket hart.

Normalt bor ett segelflygplan klara dven en mycket hérd sdttning utan

andra skador dn pd landningsstdllet. Vid undersokningen av segelflyg-

planet efter haveriet hade den ena stotdamparen til1l landstdllet fast-
nat i helt infdllt ladge och dess Gvre fdste brutits sonder.
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Detta kan ha orsakats av att stotddamparen haft forsamrad funktion och
redan vid nedslaget varit hoptryckt och all kraft darfor upptagits av
fistdrat som dirvid Overbelastats. Eftersom landningsstdllet forlorat
sin energiupptagande funktion har sannolikt féljderna av den hérda
sdttningen forvarrats pa grund av detta.

Vid den undersdkning av flygplanet som gjordes av personal pa platsen
uppticktes inte nagra skador utdver den defekta stotdamparen. Skadorna
var av den arten att de borde ha upptdckts vid en normal okuldr be-
siktning. Att det inte skedde kan inte forklaras pa annat sdtt dn att
personalen var s& koncentrerad p& landstdllet och omradet ndrmast att
skadorna p& bakkroppen undgick dem. Den hdrda sdttningen borde dock

ha foranlett en fullstdndig genomgang av hela flygstdllet av en segel-
flygmekaniker.

Flygplanet har efter haveriet understkts av en segelflygldrare utan
teknikerkompetens. Reparationen har utfdorts av personal som inte var
behorig och flygplanet har inte efter reparationen kontrollerats och
godkdnts av en behorig segelflygtekniker.

Som denna incident visar dr det synnerligen viktigt att materielen
understks av kompetent personal ndr skador kan misstdnkas. Ett flyg-
plan som efter ett haveri inte dr reparerat och godkdnt av en behodrig
segelflygtekniker dr Over huvud taget inte att anse som Tuftvdardigt.
I det hiar fallet togs flygplanet i drift och fldgs tre starter med
allvarliga skador, vilket kunnat f& mycket svara foljder.

Att den maximala tillsatsvikten overskridits med tva kg bedoms inte ha
haft ndgon inverkan pa haveriet.

3 SLUTSATSER

3.1 Undersokningsresultat

a) Fbdraren var behdrig att utfora flygningen.

b) Luftfartyget hade gdllande luftvdrdighetsbevis och hade genomgatt
foreskrivet underhall.

¢)  Den maximalt til18tna tillsatsvikten var dverskriden med tva
kilo, men tyngdpunkten 18g inom tillatna vérden.

d) Viddret var ldmpligt for segelflygning.
e) Landstdllets ena fjaderben var sannolikt defekt.
£f)  Vid landningen var sdttningen onormalt hard.

3.2 Sannolik haveriorsak

Utflytning fore landning kom att ske pa for hdg hojd och med for 1&g
fart, vilket resulterade i genomsjunkning och en onormalt hard satt-
ning.
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Bidragande orsaker till haveriet har varit:
0 Elevens ovana vid flygplanstypen.

o Lararen ingrep for sent.

0 Landstdllet saknade delvis fjddring.

0 Bristande tillsyn fore flygning.

4 REKOMMENDATIONER
Inga.
5 OVRIGT

Efter haveriet har inte normala rutiner for reparation och idrift-
tagande iakttagits. Segelflygplanet fldgs ytterligare tre starter
utan att vara luftvardigt. Detta dr anmdrkningsvért och allvarligt
eftersom det kunnat resultera i ytterligare ett haveri med mycket
svara foljder.






