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Anmdarkning

A1l tidsangivelse i rapporten avser svensk normaltid (SNT)
= UTC + 1 timma
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Rapport C 1990:9

Statens haverikommission (SHK) har undersdkt en luftfartshindelse
som intrdffade den 21 mars 1989 i Are, Z 14n, med Tuftfartyget
SE-TIK.

SHK far hdrmed enligt 121 § luftfartsforordningen (1986:171) Gver-
Tdmna rapport Over undersokningen.

dans Gullberg Lennart Ringagvist Claes Jernow
Postadress Besoksadress Teleton (vaxel) Telex
Box 12538 Viasterbroplan 08 - 737 58 40 12841 HAVKOM S

10229 STOCKHOLM



§AMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT C 1990:9
Arende SE-TIK 13/89

Luftfartyg typ: B6lkow Phoebus C
Tidpunkt for hdndelsen: 1989-03-21 k1 1520

Plats: Rreskutan

Typ av flyaning: Al1man flygtrdning

Vader: Sydvastlig vind, 0-10 kt,

sikt over 50 km,
moln 1-2/8 Cirrus med bas over

6000 m
Antal ombord: d
Personskador Inga
Skador pé luftfartyget: Omfattande
Forarens &lder, certifikat: 48 &r, S
Forarens f1ygt1d: 79 timmar, varav pé typen 2 timmar

Unaer forarens forsdk att "hissa" Gver en bergskam tverstegrades segel-
flygplanet och samtidigt slogs stabilisatorn av mot en h&rd snodriva.
Flyagplanet trdffade bercss1dan med 1iten vinkel och gled vidare nedfor
sTuttningen ett kort stycke innan det slutligen stannade.

Bidragande orsaker till haveriet: Forarens da11ca lokalkdnnedom och ringa
totala flygerfarenhet ledde till att han forsatte sig i en situation som
han ej klarade av.



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrdttades den 30 mars 1989 om att
ett Tuftfartyg med registreringsbeteckningen SE-TIK havererat pa
Areskutan, Z 1an, den 21 i samma manad k1 15.20.

Hindelsen har utretts av SHK som foretrdtts av Hans Gullberg, ord-
forande, Lennart Ringgvist, utredningschef, och Claes Jernow, sak-
kunnig.

SHK har bitratts av KSAK genom Carl Olsson som sammanstdllt rapporten.
SHK har sammantratt

Dag Plats Narvarande

1989-11-15  SHKs kansli Gullberg, Ringgvist, Jernow,
KSAKs flygsdkerhetsman,
fran luftfartsverket K-G Bask,
samt foraren



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogorelse for handelseforloppet

Vid forsta f1y0n1naen efter avs]utad inflyaning pd typen gick foraren
mot Areskutan i avsikt att flyga sa kallad hancf]yqn1na Efter ca 15
timmes flygning nadde foéraren ett omride, som han uppfattade som spe-
ciellt lampligt for hangflygning.

Efter att flugit ldngs bergssidan ett kort stycke forde foraren in
flygplanet i ett parti av bergssluttningen som begrinsades av ett par
sTuttande bercskammar

Foraren har uppgett att han under forsdk att f]yaa hang efter bergs-
sluttningen omedvetet gverstegrade flyagplanet i nirheten av en berags-
kam. Under upptagningen ur dverstegringen slogs pendelrodret av mot
marken. F1vakroopen fortsatte och traffade f1a11>1uttn1naen i sned
vinkel, gled vidare ett stycke och girade slutligen vinster och stan-
nade ett kort stycke fran ett stup.

1.2 Personskador

Besdttning Passagerare Ovriga

Omkomna - - -
Allvarligt skadade - - -
Lindrigt skadade = - -

Inga skador 1 - -
. Skador p& luftfartyget

Omfattande.

1.4 Andra skador

Inga.

18 Besdattningen

Foraren var vid haveritillfdllet 48 dr och hade gillande S-cert.

Segelflyagtid Senaste Senaste Senaste Totalt
(timmar) 3 dagar 30 dagar 90 dagar
Segelflyagplan 3 3 3 62
Denna typ 2 2 2 2

Antal flygningar Sen. 3 dag Sen. 30 dag Sen. 90 dag Totalt

129
3

Segelflyaplan 8 5 5
Aktuell typ 3 3 3
Utelandningar: Inga.

Foraren hade 1naen t1d10are erfarenhet av flyaning i fjdllterrdng och
hade inte genomgdtt ndgon sirskild utbildning eller orientering om
flyaning under dessa forha11anden ej heller i hangflygning. Han fl16g
for forsta gdngen i Are och hade da11c Tokalkdannedom.



1.6 Luftfartyget

Kgare/Innehavare: Gunnar Karlsson och Sven-Erik Hansson, GGteborg.

Luftfartyget

Typ: Bolkow Phoebus C

Serienummer: 887

Tillverkningsar: 1969

Flygvikt: Maximum tillaten 375 ka,
aktuell 350 kg

Aktuellt tynagdpunktslage: Minimum forarvikt underskreds med
2 kg och tyngdpunktsldget 13g pd
bakre grdnsen for tillatet varde

Total géngtid (luftfartyget): 1800 timmar

Ganatid efter senaste arstill-

syn: 38 timmar

Luftfartyget hade gdllande Tuftvardighetsbevis. UR-B var daterat
88-04-27.

La? Meteorologisk information

Vaderbriefing hade ej anlitats. Vdderinformationen skedde som lokal
iakttagelse. Vinden var sydvastlig, 0-10 kt, sikten Over 50 km, moln
1-2/8 cirrus med bas dver 6000 m. Marktemperaturen var + 50 C. Dager
radde.

1.8 Navigationshijdlpmedel
Inga.
1.9 Radiokommunikationer

Radioforbindelse uppritthdlls med Rreldgrets markstation pd Aresion.

1.11 Fard- och liudregistratorer

Fanns ej. Krdvdes ej.

1.12 Haveriplats och luftfartygvrak

1.12.1 Haveriplatsen

Position: 6326N, 1305E, ca 1250 m 0 h.

Haveriplatsen ligger pa en bergsida med 20 -309 lutning, som var tackt
med packad snd. Den begrdnsades i sin Gvre del av en ojdmn avsats med
stenblock och stora h&rdbldsta snodrivor och i sin nedre del av ett
stup.

1.12.2 Luftfartygvraket

Segelflygplansvraket 18g i normal attityd i 900 riktning frdn slutt-
. . . o .
ningen och med hdger vingspets pekande nedat sluttningen. Kroppen var
o . . o o .
sprucken frén fenbasen till huvsargen i tva ldnga sprickor. Pendelrod-

ret var lossbrutet ur sitt fiaste i fenan och helt avbrutet ca 50 cm



fran vanster spets. Ett islagsmirke fanns nira vinster spets i fram-
kanten. Pendelrodret hittades 45 - 85 m ovanfdr vraket pd avsatsen.
Huven hade lossnat och aterfanns 10 - 15 m nedanfor vraket.

Samtliga skador beddms ha upokommit vid haveriet.

1.13 Medicinsk information

Foraren undkom oskadd. Ingenting tyder pd att fdrarens fysiska kondi-
tion var nedsatt vid haveritillfillet.

1.14 Brand
Uppstod ej.
1.15 Overlevnadsmdiligheter

Forarrummet forblev oskadat Tiksom fGrarens stol. Samtliga sikerhets-
remmar anvandes utan att bli skadade. Rdddningstjinst var ej erforder-
lig.

z ANALYS

Flygning i fidllterrdng, i synnerhet hanaflygning, stdller stora krav
pd erfarenhet, formdga och Tokalkinnedom hos piloten. Foraren hade
ingen sadan erfarenhet eller lokalkinnedom.

Den aktuella vinden (SW 0-10 kt) ger ej fGrutsdttningar for att hang-
vindar skall uppsté.

Haveriterrdngen utgdrs av en sluttande dal i fjallmassivet, begrinsad
av sluttande bergskammar. Féraren har forsatt sig i en situation, som
han fick svart att reda upp, genom att flyga in i ett oldmpligt omré-
de. Under forsoken att komma Gver en av bergskammarna har féraren
sannolikt hoit nosen. Ddrvid har flygplanet forlorat si mycket fart,
vilket fGraren sjdlv uppgett, att det dverstegrats.

Skadorna och pendelrodrets lidge pad haveriplatsen tyder pd att pendel-
rodret slogs av mot en sndodriva i ett tidigt skede av forloppet. For-
modligen slogs det av redan under vikningen, eftersom ett overstegrat
flygldge dr det enda m6jliga for att ge en sddan attityd pd segelflyg-
planet att pendelrodret slar i forst. Flygplanet har diarefter fortsatt
nedfor sluttningen tills det slutligen stannat.

Foraren hade ringa total flygerfarenhet, vilket bidragit till att han
ej forstdtt hur svdr den aktuella flyaningen skulle bli.

3 SLUTSATSER

3.1 Undersokningsresultat

a) Foraren var behbrig att utféra flygningen.

b)  Luftfartyget var luftvirdigt och hade genomgdtt foreskrivet
underhall.
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c) Minimum tillsatsvikt underskreds med 2 kg och tynadpunktslaget
18g pd bakre gransen

d) Foraren flog hang i fidllterrdng utan att ha erfarenhet ddrav
eller sdrskild utbildning i fidallflygning.

e) Fbrutsdttningar for att hangvind skulle uppsta saknades.
f) Samtliga skador beddms ha uppkommit vid haveriet.

3.2 Sannolik haveriorsak

Under fdrarens forsok att hissa over en avsats gverstegrades segel-
flygplanet och samtidigt slogs pendelrodret av mot en driva.

Bidragande orsaker: FOrarens ddliga Tokalkdnnedom, avsaknad av utbild-
ning i fidl1flyaning och ringa totala f]ycerfarenhet ledde till att
han forsatte sig i en situation som han el klarade av.

4 REKOMMENDATIONER

Inga.



