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Luftfartsverket
Rapport C 1990:14
Statens haverikommission (SHK) har undersdkt en luftfartshindelse
som intrdffade den 29 mars 1989 i Nolvik, vister om Sive flya-
plats, 0 Tdn, med luftfartyaget SE-UBY.
SHK far hdrmed enligt 121 § Tuftfartsforordningen (1986:171) dver-
ldmna rapport Over undersdkningan.
Hans Gullberg Nils Benker Lennart Ringavist Claes Jernow
Postaaress Besoksadress Teteron (vaxet) Tetex
Box 12538 Vasterbroplan 08 -737 58 40 12841 HAVKOM S

102 29 STOCKHOLM



SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT C 1990:14

Arende SE-UBY 16/89

Luftfartyg typ:
Tidpunkt for handelsen:
Plats:

Typ av flyaning:

Vader:

Antal ombord:
Personskador:

Skador pa luftfartyget
Forarens alder, certifikat
Forarens flyatid:

Technoflug "Piccolo"
1989-03-29 ca k1 14.00
Nolvik, omedelbart vaster om
Save flyagplats, 0 lan
Typkontrol1flyaning av
motorsegel flyaplan

CAVOK, vind 2909/15-20 knop
i

Foraren omkom
Totalhaveri

43 ar, A, S

146 timmar motorflyg
1036 timmar segelflyg

Under flyaning lossnade hoger vingstdtta, varvid vingen veks uppdt och
flygplanet stdrtade till marken. Stottan var felmonterad. Bidragande
faktorer till haveriet var moiligheten till felmontering och svgrigheten
att kontrollera att monteringen var korrekt.



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrdttades 1989-03-29 k1 14.20 om
att ett haveri intriffat samma dag ca k1 14.00 med motorsegelflya-
planet SE-UBY strax efter start fran Save flygplats i Goteborg, 0 Tlan.

Hindelsen har utretts av SHK som foretrdtts av Hans Gullberg, ord-
forande, Nils Benker, operativ utredningschef, Lennart Ringavist,
teknisk utredningschef, och Claes Jernow, sakkunnig.

SHK har bitrdtts av KSAK genom Jan-Eric Olsson som sammanstdallt rappor-
ten.

SHK har sammantratt

Dag Plats Ndrvarande
1989-03-30  Save flyagplats Benker, Jernow, 0lsson
1989-05-24  SHKs kansTi Gullberg, Benker, Ringavist,

Jernow, 0lsson, fran luft-
fartsverket K G Bask samt
Evert Lyckeborg, Skandia



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogorelse for hdndelsefdorloppet

Foraren startade fran Sidve den 29 mars 1989 k1 1354 for att genomfora en
tredje kompletterande utprovning enligt tynmontro11f1y0n1ncsoroarammet for
typacceptering av nya motor- och seae1f1vao1an i Sverige. Efter stigning
ti11 ca 400 m strax vister om Sive Dabor1ades programmet med s1do11dn1naar

och tillhorande svangar. Successivt minskade ho;den ti1l ca 300 m. Efter
ca sex minuters flygning slog hoger vinge pl6tsligt upp under en av svang-
arna. Flygplanet Overgick omedelbart i en lodrdt dykning och trdffade mar-
ken 8,5 sek senare i vertikalt ldge. Foraren f61ide med flygplanet till
marken.

Flyaplanet monterades av en &dgare och en medhjdlpare pd morgonen haveri-
dagen. Darefter utfordes enligt dgaren monteringkontroll innan fdraren an-
ldnde. Under drygt tre timmar undersokte sedan féraren flygplanet, varvid
han giorde monteringskontroll och daglig tillsyn samt gick igenom dokumen-
tationen.

1.2 Personskador

Besdttning Passagerare (vriga Totalt
Omk omna 1 - - 1
Allvarligt skadade - - - -

Lindrigt skadade - - _ =
Inga skador - = - =

Totalt 1 - - 1

1.3 Skador pd luftfartyget

Totalhaveri.

1.4 Andra skador
Inga.
1:5 Besattningen

Foraren var vid haveritill1fdllet 43 ar och hade gillande A- och S-cer-
tifikat samt bevis for segelflyglarare.

Flyatid Sista 3 dagar 30 dagar 90 dagar Totalt

Segelflyatid 0 timmar 6 timmar 6 timmar 1036 timmar
P& typen 1 timme 1 timme 1 timme
Motorflygtid 146 timmar

Foraren hade omfattande erfarenhet av motorsegelflyagplan bl a som segel-
flygldrare under savdl grundskolning som fortsatt utbildning. Foraren

har genom KSAKs forsorg utbildats for att svara for tyokontro11f1vn1na i
samband med 1moortaranskn1n0 Sadan granskning ingick i den tidnst som han
innehade vid KSAK.



1.6 Luftfartyget
Rgare/Innehavare: Hallin Industri och Flygelektronik, Sdve flygplats,
420 14 SAVE
Luftfartyget
Typ: Technoflug "Piccolo"
Ensitsiat motorsegelflyaplan
Tillverkningsnr: 019
Tillverkningsar: 1989
Total flyatid: 1 timme

Flygplanet var lastat enligt flyaghandboken och tyngdpunkten 18g inom
godkdnt omrade.

Flyaplanet var foremdl for typaccepteringsarbete. KSAK har av 1uftfarts-
verket uppdragits att svara for berdord importgranskning i vilken ingar
tyokontro]1f1v0n1nu F]yao]anet hade f1u01ts ca en manad tidigare varvid
konstaterades att vissa egenskaper vtter11care behdvde utredas. Efter
kontakter med tillverkaren skulle avslutande verifieringsflygning aga
rum.

Flyaplanet var formellt luftvardigt enligt giltigt flygutprovningstill-
stand.

1.7 Meteorologisk information

CAVOK. Vind 2909/15-20 knop. Endast enstaka cirrusmoln pd hog hdid.

1.8 Navigationshialpmedel
Inga
1.9 Radiokommunikationer

Normal radiokommunikation upprdttholls med Save TWR.

1.10 Flyafdltsdata

Goteborg/Sdve flygplats enligt AIP Sverige.

1411 Fard- och lijudregistratorer

For denna flygning hade fdoraren med sig en bandsne]are Bandet aterger
vid t1dounkten f6r hindelsen dkat varvtal pa motorn foljt av islaget i
marken 8,5 sek senare.

1.12 Haveriplats och luftfartyasvrak

1.12.1 Haveriplatsen

Position 570 46' N, 110 49' E, Nolvik, ca 3 km vdster om Sdve flygplats.
Haveriplatsen dr beldgen p§ en ploid 8ker intill ett villaomrade.
1:12.2 Luftfartygsvraket

Flyaplanet hade trdffat marken i lodrdat dykning och 18g med vingarna



stiende med vinagnosen mot marken och i 900 vinka] mot varandra. Nos-
partiet var heit intryckt. Kroppen var avbruten pd ett stille under

vinginfdstningarna. Vdnster vinges stdtta konstaterades vara normalt
anslutet medan hoger vinges stitias nedre infastning ej var ansluten.

Det konstaterades i Svrigt att alla delar dirutdver var korrekt mon-
terade.

Huvglas hittades ca 500 m frdn kroppen.

1.13 Medicinsk information

Ingenting tyder pd annat in at:t foraren varit i god fysisk och psvkisk
kondition.

1.14 Brand

1.45 Overlevnadsmoilighetar

Centralldset til] fastbindningsremmarna var 3ppnat. Foraran var kvar
i sittbrunnen vid nedslaget.

Med hdnsyn till skadorna pé@ flyaplanet var haveriet ej dverlevnadsbart
for den som befann sig i flygplanet.

1.16 Sdrskilda prov och undersdkningar

Vid undersdkning framkom féljande. Midrken visar klart att den bult med
vilken hoger vingstttta ansluts och fixeras mot flyaplanskropoen varit
felmonterad. Bulten var korrekt 1dst med sin 13snd1 (fokkerndl), se
nedanstdende fotografi, fig. 1.

1a 1. Fotografi av den skadade bulten och
vingstdttans fdstora.
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I huvudspantet ar tvd utstickande dron isvetsade. De dr placerade i
den nedre delen av spantet. Mellan dessa tva oron skall ett tillplat-
tat ora fran stottan passas in och fixeras med bulten. Stottan ar om-
given av ett glasfiberarmerat profilerat holie, som sluter tdtt intill
kroppssidan om korrekt montering sker. Vid korrekt montering kan allt-
s inte visuellt faststdllas att stagets Ora dr i rdtt ldge.

I detta fall har stittans nedre fdstdra monterats bakom de bada fast-
5ronen i kroppen. Trots detta har bulten kunnat foras genom samtliga’
5eon och kunnat 18sas med sin 18sndl. Ddrvid har stottan vilat endast
mot den smala delen av bulten och ei fixerats mot den grovre delen,
som avsetts med konstruktionen.

Undersbkning pd fabriksnya serieflygplan har visat att bulten endast
med svirighet kan foras in ndr stbttans Ora placeras bakom det bakers-
ta orat i kroppen pd samma sdtt som skett vid det aktuella tillfallet.
Det gir dock att med extra kraft 1dsa bulten med sin 18snd1. Ett ndgot
storre spel uppstdr i detta ldge. Detta spel kan kontrolleras om bada
vingspetsarna samtidigt rors upp och ned. Kinner man till problemet
kan felmonteringen p& s sitt upptickas. Dessutom ger en felaktigt
monterad stotta upphov till en stdrre spalt mellan formkapa och
kroppsskal in vid korrekt monterad stotta.

Vid den felaktiga monteringen vilar hela kraften pa bultens avsmalnade
del som ir ca 6 mm i diameter. Normalt skall belastningen tas upp av
en 11,5 mm tjock del av bulten. Bultdelen med den mindre diametern kan
ei ta upp de aktuella krafterna.

I det aktuella fallet har belastningen under flygningen medfort att
bulten deformerats och glidit ur sitt 1dge, varvid hoger vinge rest
sig.
Tillverkaren har efter haveriet tagit fram en mindre klots monterad i
skalet p& stottan. Den forhindrar att stottans faistora kan glida in i
felaktigt Tage.
Montering och demontering av segelflyaplan och motorsegelflygplan an-
ges i flyghandboken vara en normal procedur. Betrdffande montering
av vingar anges foliande i mom "4.2.2 Assembling" (endast punkter
berdrande vingmontering medtas):

"3 Use Vaseline to Tubricate the bolts.

4 Fix one wing and attach first the front and then the rear wing
bolt from the front to the back. Turn the bolt handles towards
the root rib.

5 Attach the strut bolt from the front to the back.

9 Secure the strut bolts by means of the Fokker pins.”

Angdende daglig tillsyn anges i mom 4.3 endast foliande, med mot-
svarande anvisning for hoger vinge:

"1 Left strut junction secured?
2 Left wing: Damages? Cracking?"

I underhdllshandboken finns inte ndgon mera detaljerad beskrivning.
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Varken flyghandboken eller underh&llshandboken ger anvisning om hur
korrekt montering skall gbras eller riskmoment i samband med monte-
ringen.

2 ANALYS

2.1 HaverifOorloppet

Inget onormalt finns registrerat p§ bandupptagningen f3rrdn haverifor-
Toppet bdriade. Direfter har enligt bandet endast 8,5 sek forflutit
ti1l nedslaget.

Foraren har dverraskats av forloppet och ej hunnit limna flyaplanet.
Huvglas dterfanns 500 m fran vraket vilket tyder p3 att foraren oppnat
huven. Centrallaset till hans fastbindningsremmar var vidare Sppet.
Detta tyder pd att han forsokt limna flyaplanet.

2.2 HOoger stdttas infdstning

Vingstdttan har monterats felaktigt. Detta har fitt haveriet som
f61id. En felmontering krdvde n&got stdrre kraft in normalt men kunde
utforas. Flyghandboken ger ingen vigledning for korrekt montering.
Montering av stotta mellan Gron mdste dock anses vara s§ normal att i
och fOr sig ingen detalijerad foreskrift erfordras. I det aktuella fal-
let var det emellertid, som utvecklas i det foliande, svart att i ef-
terhand upptdcka felmonteringen, vilket innebar ett vtterligare risk-
moment.

Sdkring av infdstningsbulten med fokkerndl har kunnat utforas helt
normalt om &n med extra kraft och inte gett indikering pa felmonte-
ring. En okad spalt har dock férelegat mellan stdttans profils fas-
ning mot kroppen. Den Jkade spalten hade mojligen kunnat tidna som
varning bade vid montering och efterfoljande kontroller. Hirvid vil-
seledde dock det faktum att fokkernilen fanns pa sin plats. Detta
gdller i fraga om bade montering och efterféliande kontroll.

Hade den efter haveriet foreslaana klotsen varit monterad frin borian
hade felmontering inte kunnat ske.

3 SLUTSATSER

3l Undersokningsresultat

a) Foraren var behdrig att utféra flyaningen.
b) Flygplanet hade giltigt flyqutprovningstillsténd.

c) Hoger stdtta har ej varit korrekt monterad till flyaplans-
kroppen.

d) Den felaktiga monteringen var svir att upptacka.

e) Under flyagning lossnade hoger vingstotta, varvid vingen veks
uppdt och flygpnlanet stortade till marken.
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3.2 Sannolik haveriorsak

Hoger vinge vek sig under flyaning p g a att vingstottan var felmonte-
rad. Bidragande faktorer var mdiligheten ti11 felmontering och svarig-
heten att kontrollera att monteringen var utford pa ratt sdtt.

4 REXOMMENDATIONER

Inga, se avsnitt 5.

2 OVRIGT

Tillverkaren har omedelbart after haveriet gijort en modifiering av
vingstdttornas nedre infdstning. Detta har skett genom att en kiots
monterats i nedre delen av varie stotta. Modifieringen har getts ut
som en AD-not av Luftfahrt Bundesamt.



