Fel! Okant vaxelargument.

RAPPORT C:1991:19
SHK-&rende SE-AMY 62/90
Rapporten avsand till luftfartsverket 1991-03-18

Luftfartyg typ: De Havilland DH82A Tiger Moth

Typ av flygning: Privat

Tid: 1990-08-26 ca kI 1020

Plats: Ca 1 km soder om Finspangs flyg-
falt. (position 5843N 1537E)

Vader: Vind ca 3100/byig 10-25 knop. CAVOK.

Antal ombord: Besattning: 1 Passagerare: 1

Personskador: Bada lindriga skador

Skador pa luftfartyget: Betydande

Ovriga skador: Obetydliga tradskador

Forarens alder,

certifikat: 49 ar, A-certifikat

Forarens totala flygtid: 148 timmar, varav pa typen 18 timmar

Handelsen har utretts av Statens haverikommission (SHK; Sven-Erik
Sigfridsson, ordférande, Nils Benker, utredningschef, Claes
Jernow, sakkunnig). Kjell Franzén och Roland Nilsson, luftfarts-
verket, har gjort haveriplatsundersokning.

Handelseforlopp

Tva forare i var sitt flygplan av typ Tiger Moth startade fran Ska
Edeby strax fore kI 0900 och flog tillsammans till Finspang, dar
bana 01 var 1 anvandning. Medan det ena flygplanet landade

skulle foraren av det andra goéra ett hoégervarv foljt av lang final
sa att det forsta flygplanet skulle hinna taxas banan tillbaka
till klubbhuset i faltets siddra del.(Vid Finspangfaltet galler
hégervarv for landning bana 01 och 19.)

Foraren av det sedermera havererade flygplanet har beskrivit det
fortsatta handelseforloppet pa foljande satt: Farten var ca 65
knop och flygh6jden ca 600 fot over faltets niva. Han hade pabo6r-
jat hogersvangen, som han avsag utféra med 20 graders bankning
samt Okat motorvarvtalet fran ca 1700 till ca 2000 rpm, d& han
upplevde att det "kom en sa kraftig vindby att planet blaste
omkull 1 luften”. Flygplanet lydde forst inte roder men ratades
upp och fortsatte under héjdminskning i hogersvang ned i hoégstam-
mig granskog, dar det bromsades upp s mjukt att ELTn inte aktive-
rades.

Féraren tyckte sig efterhand ha aterfatt sadan kontroll over
flygplanet sa att han kunde utféra en kontrollerad sattning.
Resultatet av haveriplatsundersokningen visar, att flygplanets
fart varit synnerligen lag nar det traffade tradkronorna.
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Sedan de ombordvarande tagit sig ur vraket (passageraren ur fram-
sits), aktiverade foraren ELTn manuellt. De fordes snabbt med
ambulans till sjukhuset i Finspang for undersokning och behandling
av de lindriga skador de a&dragit sig.

Beroende pa propellerns rotationsriktning i Tiger Moth har flyg-
planet en naturlig girtendens at hoger vid markanta gaspadrag.

SHK:s utlatande

Foraren har forlorat kontrollen 6ver flygplanet i1 samband med
hogersvang i landningsvarv. Innan han hunnit aterfa full kontroll
over fTlygplanet har detta fortsatt ned 1 hoégstammig granskog och
havererat.

Bidragande till att foraren forlorat kontrollen over flygplanet
har varit:

- svang till medvind pa lag hojd i stark och byig vind
- flygplanets typenliga egenskap att, beroende pa propellerns
rotationsriktning, tendera att gira at hoéger vid markant
gaspadrag

- forarens relativt begransade totala flygerfarenhet och
ringa erfarenhet pa typen.



