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RAPPORT C:1991:19 
SHK-ärende SE-AMY 62/90 
Rapporten avsänd till luftfartsverket 1991-03-18 
 
Luftfartyg typ:  De Havilland DH82A Tiger Moth 
Typ av flygning:           Privat        
Tid:                       1990-08-26 ca kl 1020 
Plats:                     Ca 1 km söder om Finspångs flyg- 
                           fält. (position 5843N 1537E) 
Väder:   Vind ca 310/byig 10-25 knop. CAVOK.  
Antal ombord:  Besättning: 1  Passagerare: 1 
Personskador:  Båda lindriga skador 
Skador på luftfartyget: Betydande 
Övriga skador:  Obetydliga trädskador 
Förarens ålder, 
certifikat:          49 år, A-certifikat 
Förarens totala flygtid: 148 timmar, varav på typen 18 timmar 
 
                                                               
 
 
Händelsen har utretts av Statens haverikommission (SHK; Sven-Erik 
Sigfridsson, ordförande, Nils Benker, utredningschef, Claes 
Jernow, sakkunnig). Kjell Franzén och Roland Nilsson, luftfarts-
verket, har gjort haveriplatsundersökning. 
 
Händelseförlopp  
 
Två förare i var sitt flygplan av typ Tiger Moth startade från Skå 
Edeby strax före kl 0900 och flög tillsammans till Finspång, där 
bana 01 var i användning. Medan det ena flygplanet landade       
skulle föraren av det andra göra ett högervarv följt av lång final 
så att det första flygplanet skulle hinna taxas banan tillbaka 
till klubbhuset i fältets södra del.(Vid Finspångfältet gäller 
högervarv för landning bana 01 och 19.) 
 
Föraren av det sedermera havererade flygplanet har beskrivit det 
fortsatta händelseförloppet på följande sätt: Farten var ca 65 
knop och flyghöjden ca 600 fot över fältets nivå. Han hade påbör-
jat högersvängen, som han avsåg utföra med 20 graders bankning 
samt ökat motorvarvtalet från ca 1700 till ca 2000 rpm, då han 
upplevde att det "kom en så kraftig vindby att planet blåste 
omkull i luften". Flygplanet lydde först inte roder men rätades 
upp och fortsatte under höjdminskning i högersväng ned i högstam-
mig granskog, där det bromsades upp så mjukt att ELTn inte aktive-
rades.  
 
Föraren tyckte sig efterhand ha återfått sådan kontroll över 
flygplanet så att han kunde utföra en kontrollerad sättning. 
Resultatet av haveriplatsundersökningen visar, att flygplanets 
fart varit synnerligen låg när det träffade trädkronorna. 
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Sedan de ombordvarande tagit sig ur vraket (passageraren ur fram-
sits), aktiverade föraren ELTn manuellt. De fördes snabbt med 
ambulans till sjukhuset i Finspång för undersökning och behandling 
av de lindriga skador de ådragit sig. 
 
Beroende på propellerns rotationsriktning i Tiger Moth har flyg-
planet en naturlig girtendens åt höger vid markanta gaspådrag. 
 
SHK:s utlåtande 
 
Föraren har förlorat kontrollen över flygplanet i samband med 
högersväng i landningsvarv. Innan han hunnit återfå full kontroll 
över flygplanet har detta fortsatt ned i högstammig granskog och 
havererat. 
 
Bidragande till att föraren förlorat kontrollen över flygplanet 
har varit: 
 
- sväng till medvind på låg höjd i stark och byig vind 
 
- flygplanets typenliga egenskap att, beroende på propellerns     
    rotationsriktning, tendera att gira åt höger vid markant 
  gaspådrag 
 
- förarens relativt begränsade totala flygerfarenhet och          
    ringa erfarenhet på typen. 
 
     


