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Transportstyrelsens svar angaende
rekommendationerna till rapport om olycka den
13 februari 2015 i Vasteras (Bjornd) med
luftfartyg av modeli Piper PA 46 Malibu,
registreringsbeteckningen N164ST

Transportstyrelsen §verlamnar hirmed svar pa omhéndertagande av de
rekommendationer som Statens haverikommission (SHK) redovisat i
rapporten for ovan héndelse.

Transportstyrelsen rekommenderas:
Utreda fSrutséttningarna for att operativa 6vervakningskameror for
utredningsdndamal installeras pa svenska trafikflygplatser. (R1)

Transportstyrelsens svar pd rekommendation R1

Transportstyrelsens har i grunden forstaelse for rekommendationen och ser
att det vid vissa hindelser skulle kunna finnas stérre méjligheter till att
utreda hur en olycka eller ett tillbud har géatt till med bildbevis i form av
dvervakningskameror vid flygplatser. Samtidigt stéller sig
Transportstyrelsen fragande till effekten av en sadan atgérd och hur sédana
krav till flygplatsoperatéren omhéndertar Transportstyrelsen uppdrag och
ansvar.

Ur Transportstyrelsens instruktion framgér att myndigheten har till
huvuduppgift att svara for regelgivning, tillstandsprovning och tillsyn inom
transportomréadet och ska verka for att de transportpolitiska malen uppnas.
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Transportstyrelsens verksamhet ska sdrskilt inriktas pd att bidra till ett
internationellt konkurrenskraftigt, miljéanpassat och sdkert transportsystem.

Installation av §vervakningskameror som har till uppgift att 6vervaka in och
utflygningar till en flygplats har enligt Transportstyrelsen ingen direkt
sidkerhetspaverkan utan syftar i enlighet med rapporten till att 6ka
mdojligheterna till att inh&mta fakta vid utredningar av olyckor eller tillbud..
Vid en nérmare analys och utredning ar det ocksa tveksamt om
dvervakningskameror har ndgon positiv effekt pa tillgéngligheten eller
miljon.

En installation av kameror pa svenska flygplatser medfor en kostnad for
flygplatsoperatdren. Beroende pa vilken prestanda som
dvervakningskamerorna &r nodvéndiga att uppna 4r det svért att exakt veta
vilka kostnader som skulle kunna vara aktuella i framtiden. Med
erfarenheter fran arbetet med tillstandsprévningen av RTC (Remote Tower
Center) vet Transportstyrelsen att 6vervakningsutrustningen for en sddan
Overvakning dr vildigt kostnadsdrivande. Kamerornas tickning och hur
langt frén flygplatsen som man behdver filma dr en annan aspekt som har
stor betydelse for vilken utrustning och utrusningens omfattning som skulle
kunna vara limplig. Transportstyrelsen ser ocksé problem med kvalitén p&
filmmaterialet och stéller sig fragande till hur man ska uppfylla en tillrdcklig
god tillgénglig pa bevismaterial vid nedsatt sikt, t.ex. vid regn, snd eller
dimma. Aven funktionen vid mérker #r nigot som myndigheten anser vara
begrisningar som skapar luckor i anvidndandet av kameror, eller som
ytterligare dkar kostnaderna for utrustning som kan filma i moérker.

Transportstyrelsen har vid en nérmare analys kommit fram till att inte géra
nagra ndrmare atgirder med anledning av rekommendationen. Anledningen
till det &r att det finns allt f6r manga begrénsningar i anvindandet av
kameror och Transportstyrelsen stiller sig tveksamma till att
Overvakningskameror skulle vara samhéllsekonomiskt forsvarbart.
Begrisningarna i anvindandet och de férvintade kostnaderna som detta
skulle medfora anser myndigheten vara allt for stora for att Gvervéiga nyttan,
sdrskilt med anledning av att effekten av inférandet av kameradvervakning
endast indirekt har en begréinsad sékerhetspaverkan vid en eventuell
utredning.

Transportstyrelsen rekommenderas:

Arbeta for att frigan om operativa 6vervakningskameror for
utredningsindamal pa lampligt sétt tas upp i det internationella
flygsdkerhetsarbetet. (R2)



Transportstyrelsens svar pd rekommendation R2

Med anledning av ovanstdende svar for R1 har Transportstyrelsen vid en
ndrmare analys kommit fram till att inte géra nagra nérmare &tgérder med
anledning av rekommendationen. Transportstyrelsen anser att
rekommendationen forutsétter att den utredningen och analys som
efterfragas i R1 kommit fram till att 6vervakningskameror god idé. Det 4r
inte den slutsats som Transportstyrelsen drar efter att gjort en analys och
ddrmed kan inte heller Transportstyrelsen arbeta for att fragan tas upp i det
vidare internationella arbetet.

Transportstyrelsen rekommenderas:

[0 Skérpa tillsynen avseende funktion och tillforlitlighet for mottagande av
nédsignaler pa frekvensen 121,5 MHz vid flygtrafikledningsorgan pa svenska
trafikflygplatser. (R3)

Transportstyrelsens svar pd rekommendation R3

Transportstyrelsen har genom tillsyn uppmérksammat brister i tickningen
avseende frekvensen 121,5 MHz och skérpt regleringen i och med
ikrafttridandet (den 1 december 2015) av Transportstyrelsens foreskrifter
(TSFS 2015:51) och allménna rad for alarmeringstjénst och
flygraddningstjénst. Hitintills har kravet enbart varit formulerat sé att en
flygtrafikledningsenhet ska ha passning pa 121,5 MHz. Transportstyrelsen
har hittills forutsatt att for att passningen ska fylla en funktion s& ska
frekvensen forstés ticka det relevanta omradet. Vi har uppmérksammat att
sd inte #r fallet och direfter fortydligat formuleringen i foreskriften enligt
nedan.

2 kap. Firberedande dtgdrder infor kritiska ligen
Kommunikation néd- och iltrafikmeddelanden

14 § En flygirafikledningsenhet ska sikerstilla dubbelriktad radiokommunikation pa 121,5 MHz
inom kontrollerat luftrum samt trafikinformationszon och trafikinformationsomrade for att
sdkerstdlla mottagning och kommunikation av nodtrafik- och iltrafikmeddelanden.

Skrivningen i foreskriften tydliggor ansvaret och mdjliggér for
Transporstyrelsen att vid tillsyn av en flygtrafikledningsenhet eller en
leverant6r av flygtrafikledningstjénst efterfrdga bevis f6r hur
tillstdndshavaren sikerstiller att kravet &r uppfyllt. Kravet ska tillimpas fran
2021, Transportstyrelsen kommer kontinuerligt att f6lja utvecklingen genom
tillsyn, samtidigt som vi &r vl medvetna om att det framtill och med 2020
kommer att finnas brister i tdckningen, sérskilt pa stricka.



Detta drende har beslutats av enhetschef Simon Posluk. I den slutliga
handldggningen av drendet deltog sektionscheferna Andreas Holmgren och,
Ann-Sofi Lorefilt och haverikoordinator Britt-Marie Kirlin, den senare

foredragande.
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