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Bedomning av Transportstyrelsens svar pa rekommendationer-
na i R1 — R3 i rapporten RL 2016:02

Statens haverikommission (SHK) publicerade den 1 mars 2016 slutrapporten RL
2016:02 om en olycka pa Bjorno den 13 februari 2015 med flygplanet N164ST av
modellen PA46-500TP (Malibu Meridian). I rapporten ldmnades tre rekommen-
dationer till Transportstyrelsen (RL 2016:02 R1 — R3). Transportstyrelsen har
besvarat rekommendationerna.

Nir det géller rekommendationerna R1 och R2 rekommenderades Transportsty-
relsens att utreda forutsittningarna for att operativa 6vervakningskameror for ut-
redningsdndamal installeras pa svenska trafikflygplatser samt att arbeta for att
frdgan om operativa dvervakningskameror for utredningsandamal pa lampligt sétt
tas upp 1 det internationella flygsékerhetsarbetet.

I slutrapporten RL 2016:02 anforde haverikommissionen bl.a. f6ljande.

Eftersom Transportstyrelsen ska verka for att de transportpolitiska mdlen uppnds,
ddribland att transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas
till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt, bor myndigheten éverviga om overvak-
ningskameror av aktuellt slag langsiktigt skulle kunna bidra till att malet kan uppnds.

Ett eventuellt inforande av kameradvervakning vicker samtidigt fragor om kostnader,
kamerors mojligheter att dokumentera ett luftfartygs rorelser under varierande meteo-
rologiska forutsdttningar sasom nedsatt sikt eller nederbord, samt i slutindan den
sambhdillsekonomiska nyttan. Aven spannet pé kamerasystem varierar t.ex. frin enkla
mindre webbkameror till stora system som bl.a. anvinds for RTC (Remote Tower Cen-
ter) ddr savil kostnader som funktion varierar avsevdrt.

Vilka system som skulle kunna vara ldmpliga att anvianda och samtidigt dr ekonomiskt
forsvarbara gar dock inte att sdga i dagsldget, dven om det framstdr som sannolikt att
det kommer att ligga i den nedre delen av spannet. Att bildmaterial frdn flygplatska-
meror skulle bidra till att underlaget for SHK:s utredningar skulle bli mer robust och
bidra till sdkrare analyser torde emellertid sta helt klart och darigenom oka mojlig-
heterna att vidta adekvata atgdrder for att forhindra ett upprepande.

Ett stillningstagande till dessa fragor gar emellertid inte att gora utan en ndrmare
undersokning av forutsdittningarna. Eftersom det framforallt dr den utredande scker-
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hetsmyndigheten som har behov av bildmaterial kan en sadan undersokning ske i sam-
rad med SHK.

Av Transportstyrelsens svar framgér att myndigheten har genomf6rt en analys
samt Overvagt fragan. Transportstyrelsen har darvid bl.a. kommit fram till att be-
griansningarna i anvidndandet och de forvintade kostnaderna som detta skulle med-
fora #r allt for stora for att Gvervdga nyttan, sarskilt med anledning av att effekten
av inforandet av kameradvervakning endast indirekt har en begransad sikerhets-
péverkan vid en eventuell utredning. Enligt Transportstyrelsens analys ér opera-
tiva 6vervakningskameror pa svenska trafikflygplatser inte ndgon god idé. Trans-
portstyrelsen har dven anfort att myndigheten stéller sig frAgande till effekten av
sadana atgérder och hur siddana krav till flygplatsoperatdren omhéndertar Trans-
portstyrelsens uppdrag och ansvar.

Som framgér av slutrapporten och av forordningen (2008:1300) med instruktion
for Transportstyrelsen ska Transportstyrelsen verka for att de transportpolitiska
malen uppnas, déribland att transportsystemets utformning, funktion och anvind-
ning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Vidare ska verk-
samheten sarskilt inriktas pa att bidra till ett internationellt konkurrenskraftigt,
miljoanpassat och sékert transportsystem. Ett sdtt att verka for kad sikerhet &r att
analysera intriaffade hindelser, sévil enskilda olyckor och tillbud som statistiska
trendanalyser, for att f ett underlag for ett proaktivt sékerhetsarbete sd att till-
synsmyndigheten kan vidta adekvata dtgarder dér det har identifierats risker. Sad-
ana utredningar och analyser dr ndgot som bade SHK (enskilda olyckor och till-
bud) och Transportstyrelsen (statistiska trendanalyser) gor i dag. For att kunna
genomfora tillforlitliga analyser krévs att underlaget 4r sé uttémmande och robust
som mojligt. Overvakningskameror skulle, som framgér av slutrapporten, kunna
bidra till detta. Det dr darfor ndgot 6verraskande att Transportstyrelsen stéller sig
fragande till hur detta omhéndertar Transportstyrelsens uppdrag och ansvar, sér-
skilt som det redan idag finns krav pa teknisk utrustning pa luftfartyg (CVR och
FDR) som i princip har samma syfte.

Nir det giller den analys som Transportstyrelsen genomfort gér SHK foljande
bedémning. Sdsom haverikommissionen anforde i slutrapporten &r det inte mojligt
att i dagsldget — utan en ndrmare utredning — uttala sig om vilka kamerasystem
som skulle kunna vara lampliga att anvdnda och kostnaderna for dessa. Det ér
darfor férvénande att Transportstyrelsen, utan en sddan utredning, ansett sig
kunna bedoma begriasningarna i anvandandet samt komma fram till att kostnader-
na &r allt for stora for att Gvervéga nyttan.

Enligt SHK:s mening kan rekommendationerna R1 och R2 mot den bakgrunden
inte anses omhéndertagna.

Svaret pa rekommendation R3 bedomer SHK som tillfredstéllande.
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