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Statens haverikommissions rapport RS 2016:03

Statens haverikommission (SHK) publicerade den 13 april 2016 slutrapporten RS
2016:03 som behandlade en serie tillbud till sjoss pé passagerarfartyget FINN-
TRADER pa strickan Malmg-Travemiinde under tiden den 28 mars 2013 till den
11 mars 2014.

I rapporten limnades sammanlagt nio rekommendationer, varav fyra var stillda
till DNV GL. I den forsta av dessa rekommendationer uppmanades DNV GL att i
sin tillsynsverksamhet inom sjofart verka for att hindelserapportering frin farty-
gen till tillsynsmyndigheten sker i enlighet med géllande regelverk (RS 2016:03
R6). Av DNV GL:s svar framgar att klassificeringssillskapet har konstaterat att
instruktionerna nér det giller DNV GL:s rapportering till tillsynsmyndigheten inte
har foljts i detta fall och att berdrda nu har pamints om sina skyldigheter. Detta dr
naturligtvis bra. Det som rekommendationen var avsedd att ta sikte pa var dock att
klassificeringssllskapet i sin tillsynsverksamhet ocksé skulle verka for att farty-
gen ska rapportera olyckor och tillbud i enlighet med lag och myndighetsfore-
skrifter. Rekommendationen kan ddrmed inte anses omhindertagen.

DNV GL rekommenderades ocksa att 6verviga att faststélla rutiner for hur linge
eller under vilka forutséttningar en klassanmérkning kan forlingas (RS 2016:03
R7). Av rekommendationssvaret framgér att sillskapet inte anser att drendet har
hanterats i enlighet med fastlagd praxis eller i enlighet med intentionerna i de sty-
rande dokumenten. Enligt séllskapet skulle det med facit i hand ha varit bttre att
utfarda en klassanmirkning som innebar att alla problem skulle ha varit dtgirdade
innan fartyget ater fick tas i drift, istéllet for att bevilja FINNTRADER upprepade
forlangningar av villkorstiden. Det dr naturligtvis positivt att sillskapet har kom-
mit till den insikten. Av svaret framgar dock inte om DNV GL nérmare har 6ver-
vigt att dndra eller fortydliga rutinerna nér det géller forldngningar av klassan-
markningar fOr att undvika att detta hander igen. Rekommendationen kan darfor
endast anses delvis omhéndertagen.

DNV GL rekommenderades &ven att se Over sina rutiner for att sikerstilla att re-
levant kompetens anvinds vid godkénnande och inspektion av tillsynsobjekt (RS
2016:03 R8). I'sitt svar har DNV GL beskrivit sitt utbildnings- och kvalificerings-
program. Av beskrivningen framgar att inspektorernas utbildning och kvalifikat-
ioner bestdmmer vilka inspektioner och unders6kningar de ér behériga att utfora.
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Av svaret framgar vidare att det & DNV GL:s uppfattning att relevant kompetens
har funnits tillgénglig i det aktuella fallet. Av svaret framgar emellertid inte om
DNV GL overvigt att se Over sina rutiner for att sékerstélla att inspektionsverk-
samheten utfors av personer med ritt kompetens. Svaret kan ddrmed endast be-
traktas som delvis tillfredstallande. Kanske ska dock svaret tolkas sa att DNV GL
inte ser nagot behov av forandringar i géllande rutiner.

DNV GL rekommenderades slutligen att inom sin organisation tydliggéra an-
svarsfordelningen och kommunikationsviagarna mellan klassificeringssillskapet
och tillsynsmyndigheten samt reglerna for rapportering till tillsynsmyndigheten
(RS 2016:03 R9). I sitt svar redovisar séllskapet hur rapporteringen och kommu-
nikationen med tillsynsmyndigheten hanteras i deras interna databas. Av svaret
framgér emellertid inte vad séllskapet har gjort for att ytterligare tydliggora an-
svarsfordelningen och kommunikationsvigarna mellan séllskapet och tillsyns-
myndigheten for medarbetarna samt for att se till att regelverket for olycks- och
héndelserapportering blir vél ként internt. Rekommendationssvaret kan ddrmed
inte anses tillfredsstéllande.

Sammanfattningsvis kan DNV GL:s svar pa haverikommissionens rekommendat-
ioner endast anses delvis tillfredsstédllande.
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