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Transportstyrelsens svar pa de
rekommendationer Statens haverikommission
riktade, med anledning av bussolyckan pa
riksvdg 27 utanfér Tranemo den 4 december
2014

Transportstyrelsen har tagit del av SHK utredningsrapport och de
rekommendationer som riktas mot Transportstyrelsen. Nedan foljer
Transportstyrelsens svar efter respektive rekommendation:

Transportstyrelsen rekommenderas att inom ramen for sitt internationella
arbete verka for att kraven pa bdltesinfdstningar for passagerarsdten i
bussar utvecklas i syfte att minska risken for att passagerare som sitter i
fonsterrader kan falla ur den 6vre delen av bdiltet och ut ur bussen om den
vdlter eller voltar. (RO 2015:2 R1)

Kravnivén for installation av bélten i bussar &r idag satt till tvadpunktbalten
(hoftbélten). Kravet dr obligatoriskt enbart for bussar avsedda uteslutande
for sittande passagerare (klass III och B). Om ett forslag laggs fram om att
revidera kravnivan, i syfte att infora krav pa 3-punktsbélten, kan Sverige
fora fram aspekten med placeringen av den vre fastpunkten.
Transportstyrelsen kommer i dagsldget inte att ta ett sadant initiativ.

Sverige har varit aktiva i det internationella arbete avseende bilbélten oaktat
fordonskategori och alltid verkat for att na en sa hog sékerhetsniva som
mojligt. Senast 2008 var fragan aktuell avseende om bélten skulle vara
obligatoriska &ven i buss klass II. Det har tyvérr inte fatt genomslag f6r
bussar dér den internationella stdndpunkten landat i ett krav pa hoftbélten
och enbart for bussar i klass III och B. Trepunktsbélten har inte varit
obligatoriskt da det kravet inte ansetts motiverat utifran ett kostnad/nytta
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perspektiv. De situationer da ett trepunktsbélte ger en 6kad nytta i
forhallande till tvadpunktsbélten, exempelvis frontalkollisioner med fordon
eller objekt med samma massa, har inte kunnat motivera ett inférande av
kravet. Vilken sida den 6vre féstpunkten sitter pa i en saddan situation saknar
betydelse.

Transportstyrelsen rekommenderas att inom ramen for sitt internationella
arbete verka for en utveckling av testforfarandet for sidostabilitet for
bussar, sa att olika lastforhallanden beaktas i syfte att gora testforfarandet
mer verklighetsanpassat. (RO2015:02 R2)

Transportstyrelsen har en bild av att rapporten menar att
stabilitetsprovningen utfors med ett fordon som &r olastat men faktum &r att
det ska utforas med en representativ last. Med anledning av detta anser
Transportstyrelsen inte att det finns skal till att férandra de befintliga
kraven.

I ECE-reglemente 107 (R107) stdlls kravet att bussar ska klara ett
stabilitetstest vid ett lastningsforhallande som representerar dess
passagerarkapacitet och dven gods om fordonet har en sddan moéjlighet, i
hatthyllor m m. Fordonet ska vid testet klara en lutning av 28 grader. For det
aktuella fordonet (M3, klass III, envaningsbuss) ska, utéver vikt i korklart
skick, alla passagerarplatser belastas med en massa om 71 kg vilket ska
motsvara passagerarens vikt samt handbagage (68+3 kg). Kraven &r vél
anpassade for fordonens stabilitet vid normal anvéndning. Dock é&r det inte

anpassat for att hantera avkorningar eller andra extrema forhallanden.
(R107, bilaga 3, para 7.4. m fl)

Detta drende har beslutats av avdelningsdirektor Birgitta Hermansson. I den
slutliga handldggningen av drendet deltog Bo Nilsson, Anci Ungerbéck och
foredragande Henrik Andersson, sektion datainsamling och analys.

Med vinlig hilsning

Birgitta Hermansson



