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Transportstyrelsen
Vig- och jarnvigsavdelningen

SHK:s bedomning av Transportstyrelsens rekommendations-
svar

Statens haverikommission (SHK) publicerade den 3 december 2015 en slutrap-
port (RO 2015:02) om en olycka med en buss 1 bestéllningstrafik pa riksvag 27
sOder om Tranemo. I rapporten riktade SHK tva sdkerhetsrekommendationer till
Transportstyrelsen.

Transportstyrelsen har besvarat sdakerhetsrekommendationerna och redogjort for
de atgdrder som vidtagits eller planeras att vidtas.

Betriffande den forsta rekommendationen (RO 2015:02 R1) konstaterade SHK 1
rapporten att den hoga béltesanvédndningen i bussen sannolikt bidrog till att be-
grinsa antalet personer som skadades allvarligt. Den Gvre fastpunkten for bussens
trepunktsbélten var dock placerad mellan stolarna, vilket innebar att béltets 6vre
del inte hindrade de passagerare som satt i ytterraden, och séledes hamnade ldngst
ned nédr bussen vilte, fran att glida ur baltet med 6verkroppen. Enligt SHK:s be-
domning dr det sannolikt att vissa skador hade kunnat undvikas om béltets Gvre
inféstning 1 stillet hade suttit ndrmast fonstret. Mot den bakgrunden rekommende-
rades Transportstyrelsen att inom ramen for sitt internationella arbete verka for att
kraven pa baltesinfdstningen for passagerarsiten i bussar utvecklas i syfte att
minska risken for att passagerare som sitter i fonsterrader kan falla ur den 6vre
delen av béltet och ut ur bussen om den vilter eller voltar.

Transportstyrelsen anger i sitt svar att det inte finns obligatoriska krav pé tre-
punktsbélten i bussar och att myndigheten for ndrvarande inte avser att ta initiativ
till sddana krav.

Sasom SHK uppfattar regelverket finns det vissa krav pa trepunktsbélte i bussar,
bl.a. i de fraimre sédtena pa det 6vre dicket 1 ett dubbeldickat fordon. Dessutom far
trepunktsbalten installeras &ven i situationer dar det bara krivs tvapunktsbélten.
Det kan da tyckas olyckligt om béltenas fastpunkter inte placeras pa ett optimalt
sétt.

Bestdimmelser om fordons utformning 4r i stor utstrdckning internationella. Fragor
om sédkerhetsbélten i bussar regleras bl.a. i foreskrifter om typgodkdnnande fran
Forenta nationernas ekonomiska kommission for Europa (FN/ECE). Det finns
begrinsade forutsattningar for Sverige att ensidigt kréva att det internationella
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regelverket fordndras. Det dr ocksa darfor som SHK begrinsat rekommendationen
till att avse att Transportstyrelsen bor verka for en forandring. Vidare har samma
fraga aktualiserats i ett par av vara nordiska grannlédnder. Transportstyrelsens svar
far uppfattas som att ndr det bli aktuellt att revidera bestimmelserna om biltes-
krav i bussar sd kommer Transportstyrelsen dven att fora fram synpunkter pé pla-
ceringen av den Ovre fastpunkten for trepunktsbélten.

SHK accepterar Transportstyrelsens standpunkt och bedomer rekommendationen
som omhéandertagen (avslutad — tillfredsstéllande svar).

Betriffande den andra rekommendationen (RO 2015:02 R2) har SHK i slutrappor-
ten kommenterat bussens sidostabilitet och det sétt pa vilket stabiliteten testas.
SHK uppfattade att testerna genomfordes med olastade bussar och rekommende-
rade darfor Transportstyrelsen att verka for en utveckling av testforfarandet for
sidostabilitet for bussar, sa att olika lastforhallanden beaktas i syfte att gora test-
forfarandet mer verklighetsanpassat.

Transportstyrelsen har i sitt svar redogjort for det sitt pa vilket sidostabilitetstester
genomfors och att detta ska ske vid ett lastningsforhallande som representerar
bussens passagerar- och godskapacitet. Mot den bakgrunden saknas det skal for
SHK att vidhalla sin sékerhetsrekommendation, vilken dérfor aterkallas (avslutad
— aterkallad).
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