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Statens haverikommissions rapport RS 2016:05

Statens haverikommission (SHK) publicerade den 30 juni 2016 slutrapporten
RS 2016:05 som behandlade kollisionen mellan STENA JUTLANDICA och
TERNVIND i Goteborgs skirgard den 19 juli 2015.

I rapporten lamnades sammanlagt atta rekommendationer varav tre var stéllda till
Stena Line Scandinavia AB (nedan Stena Line).

Rekommendationen att kontrollera att VDR:erna pé rederiets fartyg sparar de data
regelverket kraver (RS 2016:05 R4) far anses omhéndertagen av rederiet.

Nar det giller rekommendationen att se 6ver schemaldggningen eller pa annat sétt
kompensera for de risker med trétthet som kan uppsté i verksamheten

(RS 2016:05 RS5) far det anses utgdra en adekvat atgird att befdlhavaren numera
vécks 1 ett tidigare skede i syfte att forstarka bryggbemanningen, forutsatt att detta
inte 1 alltfor hog grad i stéllet paverkar befdlhavarens mojligheter till vila. Det ar
ocksa bra att Stena Line sdger sig se till att beséttningen fér tillrdckligt med vila
efter ett vaktpass.

Nir det giller sjdlva schemaldggningen vill haverikommissionen emellertid po-
dngtera att det i rapporten inte pastés att Stena Lines schemalédggning inte foljer
gillande arbetstidslagar. Nér det géller det aktuella schemat, som var andre styr-
mannens sommarschema, konsterar dock haverikommissionen att schemat dnda
medfor en stor risk for trotthet under vissa delar av tjdnstgdringen, vilket kan ta
sig uttryck i prestationsnedsittningar gillande uppmarksamhet, planering och be-
slutsfattande.

Analysen av schemat resulterar for den tid pa dygnet da olyckan intréffade i vér-
den pa mellan 7 och 8 pa KSS (Karolinska Sleepiness Scale). Som framgér av
rapporten innebér viarden 6ver 5 reducerad vakenhet och ett virde dver 8 betyder
att det foreligger stor risk for insomning. I detta sammanhang har det mindre be-
tydelse att tjdnstgoringen &tfoljs av en eller tva veckors aterhdmtningstid. Det ar
haverikommissionens uppfattning att Stena Line med ledning av vad som &r kant
inom forskningen och med hjélp av ett av de schemalédggningsverktyg som fors-
karna utvecklat skulle kunna forbittra schemaldggningen sa att den blir s& bra som
mojligt for samtliga bryggbefdl. Stena Line synes dock inte ha dvervégt att se Gver
schemaldggningen. Rekommendationen kan saledes inte anses fullt ut omhénder-
tagen.

Nir det géller den sista rekommendationen om att Gvervéga att revidera ombord-
instruktioner med avsikt att ge hogre prioritet till rapportering till JRCC (RS
2016:05 R6), hanvisar Stena Line till befintliga rutiner inom rederiets SMS-
system. Av svaret framgar dock inte hur dessa rutiner forhaller sig till den check-
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lista for kollision och den larminstruktion som beséttningen pd STENA JUTLAN-
DICA anvinde sig av i samband med olyckan. Det framgér inte heller om Stena
Line har dvervégt att revidera dessa checklistor eller om det i stéllet 4r de rutiner i
SMS-systemet som rederiet hénvisar till som ska anvéndas. Det framgar inte hel-
ler hur kontakten med JRCC ska prioriteras i forhallande till larm till rederiets
landorganisation och andra aktorer. Mot denna bakgrund ir det svért att bedoma
rekommendationen som omhéndertagen.

Sammanfattningsvis fir rekommendationerna endast anses delvis omhéndertagna
och svaret endast som delvis tillfredsstéllande.

elene Arango Magnusson
Utredningsordforande



