SAMMANFATTNING

Den 24 november 2015, anldnde FINNPARTNER till norra hamnen i Malmao enligt tidtabell.
Efter fortojning paborjades arbetet ombord med att lagga ramperna i syfte att lossa lasten med
rullande enheter.

Nér stuveriets morgonskift skulle starta upp och forbereda laggning av den 6vre landrampen
noterades det flera larm pa hamnens landramp som skulle laggas pa fartygets évre bildack.
Arbetsledaren tillkallades och nar han anlande vidtog han inte ndgon annan atgard an att
kvittera larmen.

Nar klartecken gavs fran fartyget att ldgga hamnens dvre ramp gick en annan stuveriarbetare
in i mandverkuren for att ldgga rampen. Aven han noterade larm om givarfel pa flappen (en
hydraulstyrd yttre del av rampen) och kvitterade larmen utan vidare atgard, vilket var brukligt
for operatorerna pa arbetsplatsen sedan invigning av hamnen 2011.

Dérefter sankte han ner rampen mot fartygets 6vre dack. Sekunderna innan operatoren slappte
knappen, justerade en besattningsman ett platlock pa bildack med sin fot, i syfte att forbattra
mojligheten for flappens flytlagesgivare att fa kontakt med fartygets dack. Nar operatoren
slappte knappen foll flappen okontrollerat och hastigt ner pa fartygets bildack.
Besattningsmannen traffades av den fallande flappen och kldmdes fast mellan flappen och
fartygsdacket. Den skadade erholl svara skador pa bada benen och vardades flera manader pa
sjukhus.

Olyckan orsakades av att flappens enda flytldgesgivare var skadad och i ett aktiverat lage,
vilket fick till foljd att flappen snabbt och okontrollerat foll ner ndr mandverknappen slapptes.

Bidragande faktorer var dels att rampen mandvrerades — och kunde mangvreras — trots larm
om ett allvarligt fel och utan att nagon teknisk kontroll forst gjordes av det fel som larmet
avsag, dels att besattningen pa fartyget rutinmassigt placerade ett platlock mellan
fartygsdacket och flytlagesgivaren for att kompensera brister i rampens funktion.

Bakomliggande faktorer var hamnens brist pa ledning och styrning av verksamheten samt
brister i fartygets sékerhetskultur.

Sakerhetsrekommendationer
Copenhagen Malmo Port (CMP) rekommenderas att:

e Se Over organisationen och gora de forandringar eller fortydliganden som behovs for
att sékerstélla att chefsfunktionerna har goda férutséttningar att leda och styra arbetet
for att astadkomma sakra arbetsforhallanden pa arbetsplatsen. Se avsnitt: 2.2, 2.3, 2.4,
2,50ch 2.7. (RS 2016:09 R1)

e Overvaga att infora samverkansmoten pa ledningsnivd med de rederier som
regelbundet trafikerar hamnen for att tidigt upptécka eventuella avvikelser. Se avsnitt:
2.4. (RS 2016:09 R2



Rederiet Finnlines Ship Management AB rekommenderas att:

e Verka for att utveckla sakerhetskulturen ombord pa fartygen och inom rederiet,
sérskilt i de avseenden som behandlas i avsnitt 2.5 och 2.7. (RS 2016:09 R3)

Transportstyrelsen rekommenderas att:

e Starka myndighetens formaga att agera vid arbetsplatsolyckor pa fartyg. Se
avsnitt: 2.9. (RS 2016:09 R4)

Arbetsmiljoverket rekommenderas att:

e Overvaga att infora ett krav pa regelbunden besiktning for rampkonstruktioner
avsedda for lastning och lossning av fordon till fartyg, liksom for fast
monterade landgangar avsedda for av och pastigande passagerare i
hamnanlaggningar. Se avsnitt: 2.8. (RS 2016:09 R5)

Sjofartens arbetsmiljonamnd (SAN) rekommenderas att:

e Overvaga en uppdatering av “Arbetsmiljomanual for sjofart” avseende
ramphantering ombord pa ro-ro-fartyg. Se avsnitt: 2.6 (RS 2016:09 R6)



