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Handl&ggare, direkttelefon Er beteckning

UIf Holmgren, 010-478 46 86 S-127/15

Statens haverikommission

Vidtagna atgarder med anledning av rekommendationer i
Statens haverikommissions (SHK) Slutrapport RS 2016:05
STENA JUTLANDICA/ TERNVIND - kollision i Goteborgs
skargard den 19 juli 2015, Diarienr S-127/15

Sjofartsverket har i remissvar den 13 juni 2016 redovisat ett antal
vidtagna/identifierade atgarder, vartill hanvisas. Dessa tidigare redovisade
atgarder upprepas till viss del nedan, men kompletteras da med hittills
genomforda och planerade atgarder i kursiv stil.

Sakerhetsrekommendationer till Sjofartsverket

[1 Fullfélja de atgérder som har vidtagits for att sakerstalla att lotsning
utfors inom de omraden som definieras i gallande foreskrift och félja upp att
sa sker (se avsnitt 3.1). (RS 2016:05 R1)

[1 Verka for, bevaka och kontinuerligt folja upp att kommunikationen inom
VTS-omradena utfors enligt géllande regelverk (se 3.2). (RS 2016:05 R2)

[ Vidta atgérder for att sdkerstilla att verksamheten i JRCC utfors enligt
géllande instruktioner och folja upp att de fortydliganden som har gjorts i
dessa instruktioner far avsedd effekt (se 3.7). (RS 2016:05 R3)

Genomférda/planerade atgarder

Sjofartsverket konstaterar att ett flertal av de tidigare redovisade atgarderna
beror fler an ett verksamhetsomrade inom Sjéfartsverket. Exempelvis
behdver lotsningsverksamheten och VTS gemensamt hantera ett antal
atgarder som syftar till att hoja sjosakerheten. Detta arbete har pabdrjats och
det finns en gemensam bild av vad som behdver goras. Nésta steg &r att
berdrda chefer ser till att arbetet med att ta fram gemensamma instruktioner
kommer igang och att dessa sedan laggs in Sjofartsverkets Ledningssystem
samt, i forekommande fall, déarefter formaliseras med Transportstyrelsens
hjalp.
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Nér det galler reckommendationen RS 2016:05 R2 arbetar Sjofartsverket
I6pande for att forbattra sprakbruket genom att saval VTS som
lotsningsverksamheten ska forega med gott exempel. Uppf6ljning av detta
kan exempelvis ske genom stickprov. Sjofartsverket medverkar ocksa vid
Sjobefalsskolornas fartygsbefalsutbildningar och framhaller dar vikten av
god radiokommunikation och av att prata engelska.

Sjofartsverket kan inte ta ansvar for samtliga fartygs radiokommunikation,
men daremot verkar Sjofartsverket for att kommunikationen inom VTS-
omradet sker pa engelska i storsta mojliga utstrackning. | detta kan bl.a. ligga
att reagera pa bristande kommunikation och, som namnts ovan, forega med gott
exempel fran savél VTS-operatorer som lotsar.

JRCC

e Uppdaterat/fortydligat de instruktioner/stodmallar som beror
Faktainsamling, Bedomning, Klassning, Ej réddningstjanst och
Fartygsolycka med fokus att soka kéllfakta.

e Information till all personal vid JRCC i form av Operativt
Driftmeddelande och separat samtal/mail till berérd raddningsledare:
Patalat vikten av att alltid soka kallfakta. Patalat vikten av att alltid
folja vara instruktioner/stodmallar.

e SAR Case Study av drendet genomférd vid APT med JRCC personal

e JRCC avser dven kontinuerligt informera av vikten av att alltid folja
vara instruktioner/stodmallar.

Handelsen kommer att gas igenom i en SAR Case Study med personalen vid
JRCC. JRCC har dven fortydligat instruktioner och stddmall med fokus att
”soka kéllfakta” enligt nedan for att sakerstélla att ytterligare fakta inhdmtas
innan klassning av liknande handelse.

Lotsningsverksamheten

Sjofartsverket initierade pa ett tidigt stadium efter handelsen ett internt
arbete med att identifiera behovet av atgarder med anledning av olyckan,
vilket foranledde att fragan lyftes i nautiska radet och i workshops med
lotskollektivet som helhet.

Lotsomradeschefen har i samrad med Nautiskt Rad (lotsarna) tagit beslut
om att ge en arbetsgrupp i uppdrag att se dver trafiksituationen. Gruppen
kommer att besta av tre erfarna lotsar samt en erfaren VTS operator. Skalet
till att Sjofartsverket har tillsatt gruppen ar att trafiken dkar, fartygen blir
storre, flera fartyg har lotsdispens samt faktumet att det sker incidenter och
olyckor i omradet. Gruppen kommer att analysera trafiken, monster och
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faror. Gruppen skall i rapportform aterkoppla forslag till sakerhetshéjande
forbattringar. Detta innebar att de exempelvis ska 6vervaga mojlig
trafikseparering och ankarrutornas placering. Detta projekt kommer att ta
nagra manader och under den tiden kommer Sjofartsverket att lagga
sarskild vikt vid att sakerstalla att samtlig personal utfor sitt arbete i
enlighet med de rutiner som finns idag sasom att lotsa till lotspliktsgrans.

Foljande tankbara atgérder har identifierats:

Ny rapporteringspunkt Buskars Knote pa utgaende (foreskrivs av
Transportstyrelsen). Att inféra en ny rapporteringspunkt pa utgaende
skulle formodligen l6sa en stor del av informationsproblematiken i
det aktuella omradet. Det skulle sakerstélla att alla berorda alltid far
den “’senaste informationen” innan debarkering paborjas, oavsett om
det sker innanfor eller utanfor lotspliktslinjen (information om t.ex.
fardplan och aktuell trafikbild). Sjofartsverket avser att ta upp fragan
med Transportstyrelsen.

Denna punkt omfattas av ovan beskrivna gemensamma arbete
mellan lotsningsverksamheten och VTS samt dven av nedan ndmnda
praxis dar lotsarna fragar efter en Traffic Information Update.

Komplettering av nationell rutin. | nuvarande nationella rutin anges
att lotsen ska informera lotsbestéliningen vid avsikt att lamna
innanfor lotspliktslinjen. 1 VTS-omraden bor dock detta aven
kommuniceras tydligt till VTS och inkludera information om vad
planen ar for att sékerstalla att alla berérda far samma bild av
trafiksituationen (detta kan med fordel kombineras med forslaget om
ny rapporteringspunkt). I rutinen bor dven fortydligas hur avliamning
till befalhavaren ska genomforas for att sakerstélla ett enhetligt
arbetssatt. Det bor sarskilt papekas att man vid kommunikation pa
VHF alltid skall anvanda batens namn. Sjofartsverket har paborjat
oversynen av forevarande rutin.

Denna punkt omfattas av ovan beskrivna gemensamma arbete
mellan lotsningsverksamheten och VTS och 6versynen av rutinen ar
en del av detta arbete.

Kommunikation pa engelska “ship-to-ship”. Generellt krav pa
engelska “ship-to-ship” i VTS-omraden bor 6vervagas, vilket ar en
fraga for Transportstyrelsen. Sjofartsverket kan dock konstatera att
kravet pa engelska vid kommunikation mellan fartyg i internationell
trafik redan galler, vilket behdver tydliggoras i Sjofartsverkets
interna rutiner.

Oversyn av interna rutiner pagar, men har annu inte slutforts.
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e Med anledning av haverikommissionens fragetecken kring i vilken
utstrackning lots lamnar fartyget innanfor lotspliktsgransen kommer
Sjofartsverket att utreda och klarlagga fragan genom AIS-spar. Detta
kommer att goras for samtliga lotsomraden.

Utredningen har pabdrjats, men annu inte slutforts.

e SjoOfartsverket har med anledning av férevarande héndelse initierat
ett inledande mote med Transportstyrelsen for att gemensamt se Gver
och tydliggora hur lotsningsforeskriften ska hanteras for att fa en
forbattrad sékerhet.

En samverkan med Transportstyrelsen ser Sjofartsverket som en
forutsattning och samverkan sker ocksa lopande kring dessa fragor.

Sjofartsverket har en pagaende upphandling avseende ett nytt
navigationssystem for lotsarna och detta kommer bl.a. att innebéra att
Sjofartsverket tillgodoser mojligheten att folja fartygen fran lotsbaten pa
ett sékrare sétt.

Upphandling pagar och forhoppningen &r att kunna teckna kontrakt
med en leverantor av mjukvara innan arsskiftet.

VTS

e Redan innan olyckan hade Sj6fartsverket, bade vid VTS-
utbildningar och vid genomgang av incidentrapporter,
uppmarksammat att VTSen kan bli béttre pa att bryta in i
kommunikation som gar fel. | forevarande fall brot VTSen in i
kommunikationen, men detta hade kunnat ske tidigare. VTSen Ovar
mot denna bakgrund mycket pa att ingripa da “miss-
kommunikation” uppstér i simulatorévningar pa bade grund- och
refreshkurser.

Pagaende arbete dar nasta grundkurs (v 103/1) for nya VTS-
operatorer planeras i v. 48 och att ingripa i kommunikation ar ett
hogt prioriterat utbildningsmal.

e VTS-inspelningen fran Stena Jutlandica och Ternvinds kollision har
gatts igenom bade vid VTS-kurser och andra utbildningsdagar och
vikten av att ingripa vid bristande kommunikation mellan fartyg har
betonats.
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Aven detta omfattas av ovan namnd grundkurs. Inspelningen och
diskussioner kring olyckan tas ocksa upp vid andra VTS-m&ten som
t.ex. funktionsmoéten och utbildningsdagar.

e Efter olyckan har VTS diskuterat med lotsarna om man borde inféra
en extra rapporteringspunkt for utgaende fartyg innan man nar fram
till giren vid Botto.

En ny praxis har etablerats dar lotsarna fragar efter en Traffic
Information Update nar de passerar Buskars Knote, saledes strax
innan lotsen lamnar fartyget pa utgdende. Sjofartsverket avser att
diskutera denna praxis internt mellan VTS, lotsarna och
lotsomradeschefen i syfte att formalisera rutinen och klarlagga om
en ordinarie rapporteringspunkt bor inforas for detta.

e Det har ocksa diskuterats att ta fram en rutin for vilket
informationsutbyte som bor ske mellan VTSen och lotsen vid de
tillfallen som lotsen p.g.a. daligt véader eller av annan anledning &r
tvungen att lamna tidigare eller pa en mer séllan anvand plats. For
inkommande fartyg finns det en instruktion for detta
(Bordningsrutinen grén-gul-rod i Ledningssystemet) men ingen
motsvarande for utgaende fartyg. En sadan rutin bor troligen tas
fram.

Denna punkt omfattas av i punkten ovanfor beskriven praxis for
rapportering/uppdatering och utgor en naturlig del av den tankta
interna diskussionen dar en ny rapporteringspunkt kan vara en
tankbar I9sning.

e Enny larmlista, dar arbetsuppgifterna delas upp mellan samtliga
funktioner i GotApp och hur arbetsuppgifterna ska prioriteras, har

tagits fram for Goteborg och daven Marstrand.

Detta har genomforts.



