SAMMANFATTNING

Ett entreprenadforetag hade i uppdrag att for Sjofartsverkets rakning forstarka
erosionsskyddet i Gota alv. | uppdraget ingick att transportera sten i olika fraktioner
fran en tillfallig utlastningshamn i Lilla Edet och vidare norrut i Gota alv till en
bestamd lossningsplats. Transporten skedde med en mindre bogserbat, ORING, som
var kopplad for skjutbogsering av en pram. Besattningen bestod av befalhavare och
dacksman. Sikten fran bogserbaten var begransad pa grund av dess lagt placerade
styrhytt. Lastningen av pramen kom att utforas sa att pramen fick ett akterligt trim
for erhalla tillfredstallande sikt fran styrhytten. Pramen hade aven viss slagsida at
babord vid avgang. Pramen var inte certifierad och inte forsedd med nagot lastmarke
som visade pramens maximala lastkapacitet.

Motstrommen i dlven var drygt en knop under den aktuella dagen, men kunde variera
pa olika platser i alven. Pramens slagsida at babord och laga fribord bidrog till att det
under sjoresan emellanat kom upp sjovatten pa pramens dack. Efter 1 % till 2
timmars sjoresa tilltog motstrommen och pramen fick okad slagsida, och mer vatten
skéljdes upp pa pramens dack. Trots fartreducering minskade inte pramens slagsida.
Befilhavaren tog beslut om att koppla loss pramen fran ORING. Bogserbaten var
inte utrustad med snabbutlosning av sina bogser-vajrar. Nar slack gavs i babords
vajer okade pramens slagsida ytterligare och viss lastforskjutning uppstod. Néar
pramens dack skar ner under vattnet forsvann pramens sista positiva reststabilitet,
och den slog runt och blev liggandes flytande upp och ned. Pramens vajerkopplingar
till bogserbaten medforde aven att ORING vreds ned under vattnet och darefter fick
ett snabbt sjunkforlopp. Besattningen var utrustade med uppblasbara raddningsvastar
och lyckades sjalva simmande ta sig iland.

Orsaken till olyckan var att pramen var lastad sa att reststabiliteten (dynamiska
stabiliteten) nastan var obefintlig och darmed var pramen kanslig for yttre stérningar
i form av extra krangande moment. Samverkan mellan vatten pa pramens dack, viss
lastforskjutning och slack av ena kopplingsvajern bidrog till att den positiva
reststabiliteten inte var tillracklig for att uppratthélla en positiv stabilitet for pramen.

Bidragande var att pramen inte var forsedd med lastmarken for maximal
lastkondition. Bidragande var &ven att bogserbaten ORING inte var forsedd med
snabbutldsning pa kopplingsvajrarna till pramen och att sikten fran styrhytten var
begransad vid skjutbogsering.

En bakomliggande orsak till olyckan ar den brist pa krav som rader for mindre
prdmar utan egen styrinrattning som inte klassas som fartyg och inte ar féremal for
tillsyn eller certifieringskrav.



Sakerhetsrekommendationer

Ivarssons Entreprenad AB rekommenderas att:

e Baserat pa stabilitetsberakningar forse foretagets pramar med synliga
lastméarken géllande maximal lastkondition. (RS 2016:08 R1)

e Uthilda befalhavarna och 6vriga involverade i lasthantering av pramar om
kriterierna for séker lastning av pramar.
(RS 2016:08 R2)

Norra Alvsborgs Raddningstjanstforbund (NARF) rekommenderas att:

e Overviga utbildningsinsatser for alla raddningsledare betraffande
fartygsolyckor inom raddningstjanstomradet.
(RS 2016:08 R3)

Naringsdepartementet rekommenderas att:

e Paskynda det arbete som anges i promemorian Regelforenk-ling for sjcfarten
(N2013/5746/MRT) i syfte att dven pramar utan egen styrinrattning ska
omfattas av tillsynskrav och andra regler av betydelse for sjosékerheten. (RS
2016:08 R4)

Transportstyrelsen rekommenderas att:

e Pa lampligt satt informera den yrkesmassiga sjofartsbranschen om fordelar,
nackdelar, risker och begransningar med uppblasbara raddningsvastar,
sérskilt vintertid. (RS 2016:08 R5)

e Fortsatta med det paborjade informationsarbetet till fritidsbatsbranschen om
fordelar och nackdelar med olika sorters flytvéstar, sérskilt betréffande
underhall och daglig tillsyn av uppblasbara raddningsvastar. (RS 2016:08 R6)



